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Zinojums tika izstradats LIFE programmas projektam "RePower the Regions: Ambitious and inclusive clean
energy plans for repowering the just transition regions” (projekta Nr. 101120862 — LIFE22-CET-RePower the
Regions), kura ietvaros Latvija tiek pétita transporta nabadziba Rézeknes novada.

Pasvaldibu mobilitates un transporta nabadzibas mazinasanas jomas tiek pétitas energétikas un klimata
neitralitates politikas konteksta, pievérsot uzmanibu sabiedriska transporta pieejamibai un citiem alternativiem
mobilitates veidiem, lai iedzivotaji, nepazeminot dzives kvalitati, varétu atteikties no privatas automasinas
lietosanas ne tikai pilsétas, bet ari lauku regionos.

Klimata mérku sasniegsana kluvusi par nozimigu Eiropas Savienibas (ES) politikas sastavdalu, un virzoties uz
klimatneitralu ekonomiku viens no risinagjumiem ir ieviest tiru, drosu un satiklotu mobilitati. Mobilitates sektora
attistiba ir bdtiska transporta nozares ilgtspéjas izveidosana. Siltumnicefekta gazu (SEG) emisiju samazinasana
un atjaunigo energoresursu (AER) Tpatsvara palielinasana transporta sektora ir bitisks daudzgades budzeta
planosanas perioda uzdevums. Ka viens no uzdevuma risindjumiem ir art iedzivotaju paradumu maina, izvéloties
sabiedrisko transportu vai nemotorizétus transporta lidzeklus pretstata plasi izplatitajai privato automasinu
lietosanas praksei.

Sobrid autotransports Latvija ir lieldkais SEG raditajs (2021. gada tas veidoja 96,9% no kopéjam emisijam
transporta segmenta). Salidzinot ar 2005. gadu autotransporta emisijas palielindjusas par 11,2%. No visa
autotransporta 86% veido vieglas automasinas. Tas parsvara izmanto dizeldegvielu - 67% un benzinu — 30%,
tikai 3% ir citu veidu dzingji. Transporta sektors ir viens no lielakajiem izaicinajumiem, lai Latvija sasniegtu
klimatneitralitates merkus. Eiropas Komisijas stratégiskais redzejums ir lidz 2050. gadam panakt ekonomikas
klimatneitralitati. Arm Latvijas galvenais mérkis klimata joma ir samazinat SEG emisijas, un to var sasniegt,
palielinot atjaunigo energoresursu 1patsvaru un energoefektivitati. Jaunaja Eiropas tiesibu aktu priekslikuma
“Fit for 55” jeb “Gatavi méerkraditajam 55%" izvirza stingrakus mérkus, neka bija noteikts Latvijas Nacionalaja
energétikas un klimata plana (NEKP) 2021.-2030. gadam. Latvijas plans ir aktualizéts un apstiprinats

kura ietilpst art llgtspéjigas mobilitates darba grupa. Lai Latvija virzitos uz klimatneitralitates sasniegsanu
2050. gada, KEM izstrada Energétikas stratégiju lidz 2050. gadam ar meérki izveértét scenarijus energétikas
nozares dekarbonizacijai, energétikas drosibai un neatkaribai, tai skaita ari transporta sektora.

1. Pétijuma metodologija
Transporta nabadzibas jédziens (transport poverty): situacija, kura, individam apmierinot savas vajadzibas,
jasaskaras ar vismaz vienu no $adiem ierobezojumiem:

» Transporta izdevumi veido tik lielu dalu no majsaimniecibas ienakumiem, ka atlikums ir uzskatams par
zemu ienakumu limeni;

* Pieejamie transporta veidi vai apstakli ir bistami vai nedrosi;

* Nav pieejami tadi transporta veidi, kas atbilstu individa fiziskajam vai garigajam iespéjam vai stavoklim
u.tml.

Pétijuma izstrade organizéta tris posmos:
« datu un informacijas apkopsana un analize;
* zinojuma izstrade;
 zinojuma izvértésana un precizésana.
Pétijuma izmantotas kvantitativas un kvalitativas pétijumu metodes:
1. tiesibu aktu un politikas planoSanas dokumentu analize;
2. esoSo pétijumu datu sekundara analize;

3. statistikas datu analize;



kvantitativas aptaujas veikSana un datu analize.
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5. arvalstu zinatnisko publikaciju studijas;
6. padzilinato/ekspertu interviju veiksana un analize;
7. gadijumu izpéte;

8. kopstrades aktivitates ar ieinteresétajam pusem.

Petijuma metodologijas apraksts ir strukturéts atbilstosi ta uzdevumiem un balstits uz pétijuma autoru
tehnisko piedavajumu iepirkuma. Katra darba uzdevuma izpildes apraksta ietvaros ir sniegta informacija par
uzdevuma izpildé 1stenotajam pétnieciskajam aktivitatém, izmantotajam metodém un datu avotiem.

Izpétes veiksana, datu vaksana un parskata sagatavosana par esoso situaciju transporta

nabadzibas joma Rézeknes novada.

Si uzdevuma veikganai tika veikta tiesibu aktu un politikas planoanas dokumentu analize. Pétijjuma sakuma
posma tika izvertéti ieprieks veiktie pétijumi transporta nabadzibas joma un saturiski saistitie nozimigakie
planosanas dokumenti, t.sk. Sadi nozimigakie avoti:

* Latvijas ilgtspejigas attistibas stratégija 2030. gadam;
« Nacionalais energeétikas un klimata plans 2021.-2030. gadam;
« Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.-2027. gadam;
 Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam;
» Rézeknes novada un Rézeknes valstspilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2035. gadam;
« Rézeknes valstspilsétas un Rézeknes novada attistibas programma 2023.-2029. gadam.
Tika apzinati un analizéti esosie pétijumi transporta nabadzibas vai ar So tému saistitas jomas, tai sk.:

- .lkgadejs nabadzibas un socialas atstumtibas mazinasanas ricibpolitikas izvertéjums (t.sk. izvértéjums
par nevienlidzibu sabiedriska transporta pieejamibas joma)” (LR Labklajibas ministrija, 2020);

« “Mobilitates un pakalpojumu pieejamibas palielinasana demografisko parmainu skartajos regionos
(MAMBA, Interreg, 2020);

 “Sabiedriska transporta pakalpojumu pieejamiba regionalas nozimes parvadajumos ar autobusiem”
(LR Valsts kontrole, 2024).

S uzdevuma veik$anai tika apzinati un analizéti statistikas dati par sabiedriska transporta veidiem, marérutiem
un kursésanas grafikiem Rézeknes novada. Lai identificétu iedzivotajiem nozimigakos izaicinajumus un
problematiku, tika veikta iedzivotaju aptauja un datu analize.

Piemeérotako risinajumu, ka ari efektivako un nepiecieSamo risinajumu vispariga

apzinasana, lai mazinatu izpétes posma identificétos esosos un nakotnes izaicinajumus.

Si uzdevuma veik$anai tika veiktas arvalstu zinatnisko publikaciju studijas, kopuma identific&jot 26 publikacijas
par transporta pieejamibas problematiku lauku regionos. Lai noteiktu piemérotakos risindjumus identificéto
problémjautajumu risinasanai, tika organizétas padzilinatas ekspertu intervijas, kas ieziméja potencialos
definéto izaicinajumu virzienus.



3. uzdevums: Aktiva daliba un rezultatu/ieteikto risinajumu prezentésana divos iedzivotaju forumos,

kas organizeti par konkrétajiem tematiem, ka ari sabiedribas, ipasi vietéjo kopienu, viedoklu un
ieteikumu ieklausana gan esosas situacijas novértéjuma, gan rekomendaciju izstrade.

Stuzdevuma veik$anai tika organizéta gadijuma izpéte vairakas Rézeknes novada apdzivotas vietas, kas atskiras
péc méroga, attaluma lidz novada centram un problematikas.

Lai izzinatu vietéjo kopienu vajadzibas un veélmes, ka arf sanemtu atgriezenisko saiti par zinojuma ieklautajam
rekomendacijam, tika organizetas kopstrades aktivitates ar ieinteresétajam pusém.

2. Summary

The report has been developed for the project "RePower the Regions: Ambitious and inclusive clean energy plans
for repowering the just transition regions” (project number 101120862 — LIFE22-CET-RePower the Regions), in
Latvia the project comprises research in Latgale identifying transport poverty in the Rézekne region.

The areas of mobility and transport poverty reduction were studied in the context of energy and climate
neutrality policies and social exclusion. The study focuses on the availability of public transport and other
alternative forms of mobility that allow residents to abandon the use of private cars not only in cities but also
in rural areas, while not reducing the quality of life.

The study includes an analysis of planning documents and available data, literature selection and analysis, a
survey of residents, as well as a case study, examining the situation in the Rezekne region.

The results of the study prove that the transport infrastructure network of the Rézekne region creates the
conditions for optimal accessibility of settlements. Almost all localities of the Rézekne region are connected
with the main development centers of the region, however the condition of roads is a significant factor for
effective accessibility. National major and regional roads are regularly maintained in good condition, meanwhile
there are a lot of unpaved roads in the region, these roads often are in poor condition.

The Rézekne region has a train and bus network, which provides a relatively good connection to Riga and other
cities. However, a large part of the population lives in the settlements and homesteads of Rézekne region,
where access to any public transport is limited. In the first half of 2024, more than 200 public transport buses
operated every week. Of these, only half, or 105 bus routes, operate regularly every day, the rest are available
in various modes. There are also settlements that are served by 1-2 bus routes per week.

School transportation is provided in all five territories of the Rézekne region parish union, but the technical
condition of the buses is poor. There are currently three charging stations for electric vehicles available in the
region. The administration of the Vilani parish association is currently purchasing an electric bus for school
transport, a separate charging station will be constructed for this bus.

No alternatives to public transport are currently offered, but some services are provided at the place of
residence, as well as social service transport to help people receive medical assistance. The lack of public
transport is compensated for by mutual assistance between residents to get to work or to a service or cultural
event on a daily basis. A social network group has been created to find travel companions.

The study found that only a few bus services are coordinated with train schedules. In order to maximize the
number of residents provided with public transport, it is essential to improve the availability of information
about public transport, such as route connections or changes to the timetable. It is necessary to improve the
comfort and safety of public transport stops. In recent decades, residents of the region have come to terms
with the fact that they cannot rely on public transport to meet their needs.



3. Literatuaras apskats

Transporta nabadziba tiek pétita socialas atstumtibas konteksta un saistiba ar valstu un novadu vélmi, lai
apdzivota bdtu arT lauku teritorija. Sabiedriskais transports ir viena no tam pakalpojumu jomam, kas gan
ES, gan Latvijas nacionalaja limeni tiek definéta ka visparéjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojums. Sads
statuss nozimé, ka ta ir saimnieciska darbiba, ko tirgus dalibnieki vieni pasi bez valsts atbalsta sniegt nespéj,
tapéc pakalpojums tiek sniegts sabiedribas interesés, vienlaikus nodrosinot, ka tas bez diskriminacijas ir
pieejams visiem iedzivotajiem, jo sabiedriska transporta pakalpojumi batiskiietekmé citu pamata pakalpojumu
(izglitibas, veselibas u.tml.) pieejamibu, ka ari nok|Gsanu uz darbu un socialas attiecibas.

Janem vera, ka, vertejot sabiedriska transporta pieejamibu, St joma tiek aplikota ka vienots veselums, t.i.,
nenodalot atseviski transporta ietekmi uz katru no ekonomiskas un socialas dzives. Ka atzist starptautiskie
eksperti, vaja piekluve transportam vienadi ierobezo personas piekluvi iespéjam sevi nodrosinat un sanemt
pakalpojumus, un ka ierobezojumu kopums veido ,nabadzibas slazdu” un kavé personas dalibu socialaja un
politiskaja dzive, ka ari lemumu pienemsanag, kas ietekmé tas ikdienas dzivi.

Lai izversti raksturotu nevienlidzibu sabiedriska transporta joma, iedzivotaju parvietosanas vajadzibas ir
apskatamas vienoti ar pastavosam iespé&jam tas istenot, un, gadijuma, ja vajadzibu sasniegsana ir kaut kada
meéra ierobezota, jasaprot ierobezojumu pakape un ilgums noteikta laika posma, un ta rezultata radusas sekas,
t.i., personas dzives kvalitates limena kritums.

Literatdras izpété atlasiti raksti par transportu péc pieprasijuma, transporta trikums lauku teritorijas, privato
automasinu nozimi lauku apvidos, socialas sadarbibas nozimi mobilitdtes nodrosinasana un sabiedriska
transporta pieturvietam.

3.1. Transports péc pieprasijuma

Petijumi liecina, ka atskiriba no aglomeraciju centriem, lauku teritorijas plasi izkaisitie iedzivotaji nerada
pietiekamu pieprasijumu, lai izveidotu vietéjo sabiedrisko transportu ekonomiski dzivotspéjigu un tas
tiktu tradicionali organizéts fiksétos marsrutos un apkalpots ar lieliem autobusiem (Berg, J., Ihlstrom, J.).
Augsta atkariba no privatam automasinam ir sekas nepietiekamam sabiedriska transporta un mobilitates
piedavajumam, bet ari célonis funkcionéjosa sabiedriska transporta tikla izveides gratibam. Tiklidz cilveks
ir ieguldijies finansiali privataja automasing, tad vins ir zaudéjis stimulu izmantot sabiedrisko transportu.
Tomer $T situacija apdraud dzives kvalitati tiem cilvekiem, kuriem nav automasinas vai kuri vairs nevar vadit
savu automasinu veselibas apsvérumu dél, ipasi gados vecakiem cilvékiem (Verma, 1., Taegen, J.). Sis grupas
mobilitate ir ierobezota, kas nozimé, ka vini nevarés apmierinosi aptvert gan nepiecieSamos braucienus,
pieméram, iepirksanas un mediciniskas vizites, gan citus braucienus, kuri tomér bdtiski ietekmé vinu dzives
kvalitati, pieméram, apciemojot draugus un gimeni vai briva laika pavadisanai (Metz, 2000). Uz pieprasijumu
reagéjosas transporta (PRT) sistémas biezi tiek apspriestas ka iespéjamais risindjums sabiedriska transporta
klasta paplasinasanai laukos, lai nodrosinatu visparéjas nozimes pakalpojumu pieejamibu un galu gala novérstu
potencialu dzives kvalitates pazeminasanos mazak mobiliem iedzivotajiem. Parsvara mikroautobusi apkalpo
ieprieks registrétus parvadajumu pieprasijumus un, atskiriba no taksometriem, lidzigus izsaukumu virzienus
var apvienot, lai potenciali ietaupitu braucienus. Tomeér, lai veiktu savu uzdevumu un uzlabot mobilitati lauku
apvidos, attiecigajam iedzivotaju grupam ir jaakcepté PRT sistémas. Kamer virtualas mobilitates uzlabosana
gados vecakiem cilvékiem sola uzlabot situaciju nepiecieSamajos pakalpojumos, pieméram, tiessaistes
mediciniskas konsultacijas, tas diez vai var aizstat braucienus ar socialu ievirzi. Novertéjot izveidotas PRT
sistémas Lielbritanija, tika atklats, ka lielaka dala PRT projektu bija saistiti ar socialiem aspektiem, pieméram,
ka noverst cilvéku ar kustibu traucéjumiem socialo atstumtibu (Laws, R., Enoch, M., Ison, S., Potter, S.). Tomér
pétijumi apliecingja, ka finansialais neizdevigums un dzivotspéja ir galvenais Skérslis, lai PRT klGtu par galveno
virzienu sabiedriska transporta nodrosinasanai laukos. Tiek atziméts, ka PRT noteikti nav panaceja visam
lauku problemam, tomér PRT var palielinat sabiedriska transporta nodrosinajumu lauku apvidos, un tapéc ta
ir lieliska iespéja saglabat mobilitati un uzturéet dzives limeni mazak mobiliem cilvékiem (Vitale Brovarone, E.,
Cotella, G.).



3.2. Transporta trukums lauku periférijas

Petijumos tika secinats, ka transporta trikums veicina dzives apstaklu pasliktinasanos lauku apvidos un
palielina depopulacijas risku (Camarero un Oliva, 2019; Osti, 2010). Viena pieeja, kas biezi tiek izmantota,
lai novertetu lauku transporta trikumus, ir telpiskas pieejamibas modelésana. Pétijumi, kas veikti no s1
perspektivas, salidzina dazadas makrostrukturalas Tpasibas regioniem, lai novértétu visparéjo pakalpojumu
sniegsanu un infrastruktdru (pieméram, ESPON et al., 2015). Izmantojot So pieeju, Kaufmans (1998) ir paradijis,
ka nabadzigam majsaimniecibam lauku apvidos ir griti pieklat lielakiem mazumtirgotaju veikaliem, un vini
meédz palauties uz maziem un dargiem vieté&jiem partikas precu veikaliem.

3.3. Privato automasinu nozime lauku apvidos

Lauku apvidos piekluve automasinam ir loti svariga personas mobilitatei un individa spé&jai piedalities ikdienas
aktivitates (Camarero, L., Oliva, J.). Saskana ar liela méroga transporta apsekojumiem automasina ir galvenais
transporta veids (ka vaditajam vai pasazierim) lauku apvidos. Tomér lauku periférijas automasinas 1pasums
nav tikai transporta lidzeklis, jo tam ir arl spécigas socialas un ekonomiskas savstarpéjas saiknes ietekmet
transporta praktisko pieejamibu un ta socialas izmaksas. Par ekonomisko saikni liecina piespiedu automasinu
Tpasumtiesibu paradiba, lidz ar to pat majsaimniecibam ar ierobezotiem finansu resursiem ir jabdt automasinai
(Mattioli, G.). S3dos gadijumos automagina ir liels finansialais slogs sociali neaizsargitajam iedzivotaju grupam,
pieméram, vecaka gadagajuma cilvekiem; nabadzigam vai vientulam personam; cilvékiem ar veselibas,
ekonomiskam un/vai socialam problemam. Tika konstatéts, ka personas ar zemakiem ienakumiem un kuram
ir mazaka iespéja iegadaties automasinu, ne tikai mazak nodarbojas ar atpitas aktivitatém, bet tas ari nespéj
doties garakos braucienos. Tadéjadi, dzivojot attala vieta, finansiali ierobezojumi samazina cilvéku piek|uvi
darbam un iespéjam gdt ienakumus.

3.4. Socialas sadarbibas nozime mobilitates nodrosinasanai lauku apvidos

Automasinu pieejamiba ir dzili socials mainigais, kas veicina transporta nabadzibas izpausmes; tadejadi ta
nav tikai individuala iespéja, ko cilvéks “brivi” izvélas. Sociala nosacitiba automobila piespiedu Tpasumtiesibu
pétijumos nozimég, ka pat nabadzigi cilveéki, kuru budzets tik tikko sedz ar automasinu saistitos izdevumus, ir
spiesti iegadaties automasinu. Pétijumos tiek vérsta uzmaniba iedzivotaju sadarbibas tikliem (gimene, draugi,
kaimini), t.i.,, personam, ar kuram vinisazinas un kas var sniegt socialo atbalstu. Sadarbibas tiklu esamiba palidzéja
paskaidrot, ka pat cilvéki, kuriem nebija automasinas, varéja celot lielos attalumos lauku periférijas. Empirisks
atbalsts sai koncepcijai ir pétijuma, kura novéroja, ka gados vecakiem cilvekiem, kuri dzivo lauku apvidos un
bija integréti vairaku paaudzu majsaimniecibas, ir lielaks transporta potencials neka vinu vienaudziem, kuri
dzivoja vieni (Ahern, A., Hine, J.). Tomer, ja liela dala iedzivotaju, kam nepieder automasina, tomeér veica lielakus
attalumus ar automasinu, rodas jautajums, kam bija jakompensé Si atkariba no citiem (Siren, A., Haustein, S.).

3.5. Autobusu pieturas dizains un atrasanas vieta

Vairakos pétijumos tiek aktualizéta téma saistiba ar sabiedriska transporta pieturam. Par labam autobusu
pieturam tika uzskatitas tadas, kuram bija ielu apgaismojums un jumts, kur iedzivotaji jutas drosi uzgaidit
sabiedrisko transportu. Tam blakus javeido drosu autostavvietu automasinam un velosipediem. lesp&jamais
automasinu vai velosipédu nozagsSanas vai izdemolésanas risks tika uzskatits par iemeslu neizmantot
sabiedrisko transportu.

Ne vienmeér celmala ir paredzéta vieta skolénu autobusu pieturai, biezi vien ir tikai zime. Dazviet tas tiek
uzskatits par drosu, jo ir maza satiksme. Tomeér ir bérni, kuri nevar braukt ar skolas autobusu, jo celi ir parak
bistami, pieméram, ja nepiecieSams Skérsot transporta noslogotu celu. Ta vieta vecaki bérnus uz bérnudarzu
un skolu ved ar masinu (Berg J, lhlstrom J.).

4. Stratégiskie dokumenti ES un LV

T

ES politikas konteksta Eiropas socialo tiesibu pilara “Transports” (tapat ka "Udens”, “Energétika”, “Finansu
pakalpojumi” un “Digitala sazina”) ir minéts starp galvenajiem pakalpojumiem, kuriem jabit pieejamiem
ikvienam. Taja tiek uzsvérta nepiecieSamiba atbalstit cilvekus, kuriem ta ir nepiecieSamiba. 2022. gada
Eurofound publicéja zinojumu par piekluvi batiskiem pakalpojumiem cilvékiem ar zemiem iendakumiem,
mudinot izstradat vienotu jédzienu “transporta nabadziba”. Saistiba ar ilgtspé&jigas un gudras mobilitates



stratégdiju, kas ir dala no ES Zala kursa, Eiropas Komisija 2021. gada izdeva priekslikumu paketi, lai atbalstitu
pareju uz tirdku, videi nekaitigaku transportu. Saja konteksta Komisijas pazinojuma par jauno ES pilsétvides
mobilitates reguléjumu liela uzmaniba tiek pievérsta drosam, ieklaujoSam un pieejamam sabiedriskajam
transportam, kam “jabat ilgtspéjigas pilsétu mobilitates planosanas centra, jabidt pieejamam un pievilcigam
visiem un japiedava bez skers|u piekluve”. Transporta nabadziba ir apspriesta ari dazos priekslikumos saistiba
ar “Gatavi mérkraditajam 55", lai sasniegtu Eiropas Klimata tiesibu aktos noteikto saistoSo mérki — panakt
klimata neitralitati Eiropas Savieniba lidz 2050. gadam, ka ari saistoSo starpposma mérki — siltumnicefekta
gazu emisiju neto iekSzemes samazinajumu vismaz par 55 % salidzingjuma ar 1990. gada limeni lidz

2030. gadam.

Komisija 2021. gada ierosinaja izveidot Sociala klimata fondu, kas atbalstitu neaizsargatas majsaimniecibas,
mikrouznémumus un transporta lietotdjus. Sis atbalsts bdtu pagaidu pasdkums, kas pavada majoklu un
transporta nozaru dekarbonizaciju, jo tas nenovérs energétikas un transporta nabadzibas pamatcélonus.
Eiropas Parlamenta deputats Roberts Zile jau 2021. gada nogalé noradija, ka Eiropas zala kursa rezultata vairak
neka pusi Latvijas iedzivotaju skars energonabadziba un mobilitates nabadziba, tomeér lidz sim mobilitates
jeb transporta nabadzibas jautdjumi Latvija nav bijusi prioritari. Vides aizsardzibas un regionalas attistibas
ministrija (VARAM, tagadéja Viedas administracijas un regionalas attistibas ministrija) sagatavoja atbalsta
programmu elektroauto iegadei, kas darbojas kops 2022. gada. Programma ir ietverta virkne nosacijumu, lai
sadu transportlidzeklu iegade bdtu pieejama péc iespéjas plasakam iedzivotaju lokam, lai elektromobilus un
aréji uzladejamus hibridauto varetu iegadaties iedzivotaji, kas ikdiena regulari darba vai privatam vajadzibam
izmanto automasinas. 2024. gada VARAM izstradaja noteikumu projektu par atbalsta sniegsanu pasvaldibam
bezemisiju transportlidzek|u iegadei, veicinot pareju uz klimatneitralu ekonomiku.

Eiropas Zalo kursu pienemot, Eiropas Komisija uzdeva ES lidz 2050. gadam samazinat transporta raditas
emisijas par 90 %. Ir sekojusi daudzi tiesibu aktu priekslikumi, kas liek ES sasniegt So mérki. Tacu ilgtspéjiba
nebija vienigais So pilnvaru meérkis. Citu darbibu mérkis ir pilniba izmantot digitalas tehnologijas, lai palielinatu
efektivitati, droSibu un értibas, lidz ar to atbalstot ES transporta nozari.

Transporta sektora izaicindjumus rada vecu transportlidzeklu Tpatsvars, zems iedzivotaju blivums un augsts
lauku regiona iedzivotaju Tpatsvars (Latvija — 30,2 % 2022. g., savukart ES vidéji — 25,2 %), kas veicina
transportatkaribu un mazina sabiedriska transporta attistibas pasakumu efektivitati. Izaicindjumus rada ari
sabiedriska elektrotransporta un hibrida transporta sistému attistibas risinajumu trikums lauku regionos, ka
ari izaicinajumi "parcelt" pasazierus un kravas no

Sabiedriska transporta devums pasazieru mobilitate, 2019. gads

Sabiedriska transporta ipatsvars pasazieru parvadajumos
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1. attels. Sabiedriska transporta devums pasazieru mobilitate, 2019. gads

autotransporta uz dzelzcelu, kas kopa ar SEG emisiju samazinasanu var batiski ietekmeét esosas autotransporta
infrastruktdras ilgaku kalposanas laiku, to paildzinot zemakas intensitates lietosanas dél. Galvenie izaicindjumi
energétika ir palielindt AER Tipatsvaru, vienlaikus butiski intensificeéjot energoefektivitates uzlabosanas
pasakumu Tstenosanu visas jomas, tai skaita transporta un mobilitates joma.



Starptautisko un nacionalo energétikas un klimata planu teksta paradas vardi transports un mobilitate, neskarot
socialo transporta aspektu un “transporta nabadzibu”, tomeér, realizéjot paredzétos uzlabojumus sabiedriska
transporta un mobilitates joma, zinama méra tiktu mazinatas ari problémas attieciba uz transporta pieejamibu
visiem sabiedribas parstavjiem. Eiropa ir pétits Sabiedriska transporta ieguldijums mobilitates nodrosinasana
un dati, kas publicéti Fizikalas Energétikas institdta (FEI) petijuma (att. 1), liecina, ka tikai nedaudz vairak ka
15% no visiem mobilitates veidiem ir sabiedriskais transports.

Informativais zinojums “Par regionalas nozimes sabiedriska transporta pakalpojumu attistibu 2021.—
2030. gadam”, kas pienemts Ministru kabineta 2019. gada 4. janija, noteikti regionalas nozimes marsrutu tikla
parzinasanas pamatprincipi, kas veicinatu iedzivotaju parsésanos no privata automobila uz értu, miasdienigu,
atru, konkurétspéjigu, drosu un integréetu sabiedrisko transportu:

« dzelzcel$ ir sabiedriska transporta sistémas mugurkauls;

 autobusu parvadajumi papildina dzelzcela parvadajumus;

* noteikts valsts garantéto pakalpojumu apjoms jeb dot&jamo autobusu marsrutu tikls;

* ieviesti komercialie jeb valsts nedotétie marsruti;

* jeviesti bezmaksas sabiedriska transporta pakalpojumi.
Transporta un mobilitates jomas ir ieklautas gan Latgales planosanas regiona (LPR) Attistibas programma
2021.-2027. gadam, gan Rézeknes novada un Rézeknes valstspilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2035.

Latgales stratégijas 2030 stratégiskie virzieni un Latgales planosanas regiona attistibas programmas 2021.—
2027. prioritates nosaka cetrus stratégiskos virzienus: Prasmes; Savienojumi; Gudra parvaldiba; Efektivi
uznémumi. lzvirzitais stratégiskais virziens “Savienojumi” ieklauj — Magistrales, Celus, Mobilitati un IT.

Prioritaté “Celi” (3.2.2.) izcelti savienojumi starp attistibas centriem un pagastiem (3.2.2.1.) un izvirzits meérkis:
attistibas centru un pagastu savstarpéjo savienojumu tehniska modernizacija un iekséjo regiona savienojumu
attistiba, ka ari sasaiste ar TEN-T tiklu. Prioritates “Celi” mérka sasniegsana tiks novéertéta ar sekojoSiem
raditajiem:

« Nokldsana [idz nacionalas nozimes centram — 45 min.

* Noklasana lidz regionalas nozimes centram no jebkura vietéja centra regiona — 30 min.

* Nokldsana no novada centra lidz pagasta centriem pa asfaltétu celu (ipatsvars %).
Citas apaksprioritates (3.2.2.2.) “Attistibas centru mobilitates infrastruktdras uzlabojumi” meérkis ir 1stenot
ilgtspejigas mobilitates risinajumus, nodrosinot iedzivotajiem drosu, videi draudzigu, ieklaujosu, kvalitativu
un musdienu prasibam atbilstoSu parvietosanas sistému, vienlaikus samazinot transportlidzeklu raditas CO2

emisijas, kas paredz art uzdevumu - veicinat velocelinu un velo infrastruktdras izbGvi gar autoceliem pasvaldibu
teritorijas, velo tiklojumu, velo apkopes un nomas punktu izveidi un veicinat ielu, celu rekonstrukciju, attistibu.

Latgales stratégija, lai sasniegtu klimatneitralitates mérkus, tiek modeléti dazadi scenariji un ka pasakumi SEG
emisiju mazinasana ir ne tikai sabiedriska transporta pilnveidosana, bet ari veloinfrastruktdra un sabiedriska
transporta “zalinasana”.

Planosanas regionu kompetencé ir:
* sagatavot priekslikumus par nepiecieSamajiem grozijumiem marsrutu tikla;

 noskaidrot un apkopot planosanas regiona ietilpstoso pasvaldibu un iedzivotaju viedoklus par marsrutu
tiklu attieciga planosanas regiona teritorija;

- apsekot pieturvietas planosanas regiona teritorija un sniegt priekslikumus par to nepieciesamibu, izbavi
un ieklauSsanu marsrutu kustibas sarakstos vai marsrutu aprakstos;

« veikt citus uzdevumus atbilstosi Sabiedriska transporta padomes [Emumiem.
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5. Labas prakses pieméri Eiropa un Latvija

Sabiedriska transporta pieejamiba Eiropa atskiras pilsétas un mazak apdzivotas vietas. Nomalas lauku teritorijas
dzivojosie visbiezak ir spiestiiegadaties privatu automasinu, lai nok|dtu uz darbu vai pakalpojumu sanemsanas vietu.

Somija un citas Ziemelvalstisizplatitsir "Raha seuraa matkustajaa" (somuval. nauda seko pasazierim) sabiedriska
transporta finansésanas princips, kas tiek izmantots, lai veicinatu efektivu un ilgtspéjigu sabiedriska transporta
sistemu.

Finanséjums sabiedriskajam transportam tiek pieskirts atbilstoSi pasazieru skaitam, kas izmanto konkréto
transporta pakalpojumu, nevis pamatojoties tikai uz noteiktiem ligumiem vai fiksétiem valsts dot&jumiem.
Somija "Raha seuraa matkustajaa" princips tiek piemeérots, lai nodrosinatu, ka sabiedriska transporta
pakalpojumu sniedzéji tiek apbalvoti par to, ka vini efektivi piesaista un apkalpo pasazierus. Sistéma veicina
konkurenci un uzlabo pakalpojumu kvalitati, jo pakalpojumu sniedzéji sanem lielaku finanséjumu, ja vinu
pakalpojumus izmanto vairak cilveku.

Tapat tiek izmantotas dazadas tehnologijas, lai uzskaititu pasazierus un izsekotu vinu celojumiem. Tas tiek
darits, izmantojot bileSu pardosSanas sistéemas un mobilas lietotnes, kas lauj noteikt, cik daudz pasazieru
izmanto konkrétus sabiedriska transporta marsrutus.

Valstis, kur sabiedriska transporta pieejamiba ir ierobezota vai darga, rodas

2. attels. BlaBlaBlaCar platformas pakalpojumu izplatiba

alternativi mobilitates veidi - tai skaita kopbrauksana. LiteratGra ir minéti dazadi valstu piemeéri, kad kopa
brauksana tika organizéta saistiba ar degvielas cenu pieaugumu vai sastrégumu mazinasanai. Misdienas ka
zinamaka kopbrauksanas platforma tiek minéta “BlaBlaCar” (att. 2), kuras izplatiba ir loti plasa — gan ikdienas
mobilitatei uz darbu, gan talakiem atseviskiem braucieniem.

Dazas valstis ir izméginati alternativi pakalpojumi regularam sabiedriskajam transportam ar kustibas grafiku.
Sads projekts tika realizéts ari Latvij3, lai testétu “Transports péc pieprasijuma” principu.

Transports péc pieprasijuma. Vidzemes planosanas regiona istenota projekta “Mobilitates un pakalpojumu
pieejamibas palielindsana demografisko parmainu skartajos regionos” (MAMBA) (att.3) pilotprojekts
“Transports péc pieprasijuma” 11 ménesu garuma 2019./2020. gada tika organizéts Mazsalacas un Allksnes
novadu teritorijas. Apkopotie dati liecina, ka ar transportu péc

TRANSPORTS

PEC PIEPRASTJUMA

3. attels. Projekta “"MAMBA” Transports péc pieprasijuma
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pieprasijuma parvadati 2777 pasazieri; veikti 1277 reisi un nobraukti 24 821 kilometrs. Pakalpojums tika
organizéts vietas, kur sabiedriskais transports nekursé vispar vai ir pieejams nepietiekama apjoma. ledzivotaju
galameérki bijusi primaras pakalpojumu sanemsanas vietas, kas, galvenokart, atrodas novadu centros: arsts,
aptieka, partikas veikals, sabiedriska autobusa pieturas, bankomats, bibliotéka, frizieris, valsts iestades,
pasts, interesu nodarbibas, pasvaldibas organizéti kultiras pasakumi. ledzivotaji pakalpojumu izmantojusi art
nokldsanai uz darba vietu.'

Bezmaksas sabiedriska transporta ieviesana Latvija tika realizéta ka eksperiments, lai uzlabotu iedzivotaju
mobilitati. Vairakos Latvijas regionalajos marsrutos 2021. un 2022. gada kurséja bezmaksas sabiedriska
transporta reisi, proti, pasazieriem par brauksanu nebija jamaksa, to simtprocentigi finanséja valsts. Projekta
ietvaros iedzivotaji 68 regionalajos autobusu reisos varéja braukt bez maksas. Lielaka dala — tiesi Latgalé. St
dazkart iedzivotajiem bija vieniga iespéja, ka nok|at lidz centram, pieméram, uz skolu, darbu vai veikalu.?

£ h
}'ﬂ\ ! | 2> Digital platform

Mobility patterns

4. attels. Sustainable Rural Mobility

Mobilitates informacijas platforma jeb projekts SuRuMo (llgtspéjiga mobilitate lauku regionos, Sustainable
Rural Mobility) tiek Tstenots laika perioda 01.05.2023. — 31.10.2026., lai izstradatu platformu (att. 4), kas
atvieglo mobilitati un nodrosina piekluvi sabiedriskajam transportam iedzivotajiem lauku regionos. Projekta
Latvija piedalas kopa ar Zviedrijas pasvaldibam un pétniecibas iestadi.

Darbinieku parvadajumi, ko apmaksa uznémumi tiek nodrosinati centralizéti viena regiona ietvaros ka
arpakalpojums vairakiem uzneémumiem. Digitalizéta ir transporta pieprasisana, atskaites uznémumiem un dati
par parvadajumiem (att. 5). Uznémums piedava saviem darbiniekiem nevis sava uznémuma autobusu, bet ir
transporta pakalpojumu sniedzéjs, kas atbilstosi pieprasijumam nogada uz darba vietam vairaku uznémumu
darbiniekus, atbilstosi to pieprasitajam marsrutam. To varétu pielidzinat mobilajai lietotnei, ar kuru iriespéjams
izsaukt tuvuma esosu taksometru (pieméram, Bolt), bet samaksu par to veic uznémums, kura darbiniekiem
parvietosanas nepiecieSama. Péc pasazieriem transports ierodas ar vieglo automasinu vai autobusu, atkariba
no pasazieru pieprasijuma skaita marsruta.

DISCOVER HOW RIDETANDEM WORKS —

Sustainable,
affordable, tech-
backed shuttle
buses

. = shuctthn Buis worv L
Par o lietotni - usinge bs sy,

Ll

5. atteéls. Platforma transportam péc pasitijuma uz darba vietu

1 http://www.vidzeme.lv/lv/projekti/mobilitates_un_pakalpojumu_pieejamibas_palielinasana_demografisko_parmainu_skartajos_
regionos_mamba
2 https://www.lsm.lv/raksts/zinas/latvija/bezmaksas-sabiedriskais-transports-regionos-jau-gadu-dazkart-vieniga-iespeja-noklut-lidz-
centram.a475631/
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Kopienas organizets autobuss (att. 6) ir projekts, kas realizéts apdzivota vieta Cobham, kasir 27 km no Londonas
un kura dzivo vairak neka 9000 iedzivotaju. Lai risinatu iedzivotaju mobilitates iespéjas pilsétas ietvaros, ir
izveidota Chatter Bus platforma vietné chatterbus.org.uk.
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Introducing Chatterbus

The need for greatly improved local transport in the Cobham area was
recognised by Transition Cobham, and the Chatterbus and its charitable
purpose was the brainchild of Lady Acher (Joyce). Chatterbus hit the roads
around Cobham in April 2015. Until then. because of poor public transport,
many people in the area without their own car had severe difficulty in
acressing vital services such as the lohCentre, healtheare, econamical shops
and other transport links, not to mentien friends and social events, especially
across the A3 to Weybridge where a bus service was non-existent. Thenz
wasn't even public transport between Cobham and Stoke D'Abernon station

and the towrn.

It came as a shock to realise not only the impact of transport

poverly, bul also how prevalent il was in our own lown, We

all take so much for granted our abilily te gel to where we

need lo go.

6. attels. Chatterbus

6. Ekspertu vértejums

2024. gada Valsts kontroles revizija konstatéja virkni problemu attieciba uz darbibam saistiba ar sabiedriska
transporta pakalpojumu attistisanu regionalas nozimes marsrutos. Revizija iegdtie pieradijumi liecina, ka
atbildigas institdcijas sabiedriska transporta marsrutus veido bez vienotas pieejas, neievéro normativo
reguléjumu par valsts garantéjamo pakalpojumu apjomu, pilda normativajam aktam neatbilstosus lemumus
par marsrutiem, kuros pakalpojumus sniedz bez maksas, izvirza daléji pamatotas sabiedriska transporta
pakalpojumu kvalitates prasibas. Turklat pasreizéja kartiba neveicina pasazieru parsésanos no privata
transporta uz konkurétspéjigu sabiedrisko transportu planotaja apjoma.?

"Rapes par vidi un cina pret klimata parmainam ir viena no Latvijas prioritatém. Tacu jasaprot, ka galvenais
iemesls, kadeél Latvijas iedzivotaji ikdiena dod prieksroku privatajam automasinam, ir neefektiva sabiedriska
transporta sistéma valsti. Labaka motivacija, lai iedzivotaji parséstos no auto uz sabiedrisko transportu un
tadejadi ierobezotu CO2 emisijas, ir panakt, lai ikvienam Latvijas iedzivotajam bitu pieejams kvalitativs, érts,
dross un videi draudzigs sabiedriskais transports”, uzsver Latvijas Lielo pilsétu asociacijas izpilddirektors
Viktors Valainis *. Sabiedriska transporta tikla turpmaka attistiba Latvija un neapmierinosa stavokli esosais
autocelu tikls ir divi loti nozimigi jautajumi, kas jau ilgstosi uztrauc ikvienu LLPA biedru. Jau sen tiek runats par
sabiedriska transporta tikla sakartosanu, tacu process ir loti léns. Lai arT pedéja laika daudz tiek diskutéts par
administrativi teritorialo reformu un tas rezultatiem, pasvaldibam Sobrid nav skaidribas par to, ka funkcionés
sabiedriskais transports perspektiva. Problemas raksturojums pilniba attiecinams uz situaciju Rézeknes
novada — autocelu tiklu, ta kvalitati un sabiedriska transporta pieejamibu.

3 Sabiedriska transporta pakalpojumu pieejamiba dotétajos marsrutos. https://lrvk.gov.lv/lv/revizijas/revizijas/noslegtas-revizijas/
sabiedriska-transporta-pakalpojumu-pieejamiba-dotetajos-marsrutos
4 https://www.llpa.lv/jaunumi/trsists
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Sabiedriskais transports dazados kontekstos ir aktualitate gan lielajam pilsetam, gan visam pasvaldibam Latvija,
turklat ciesa saistiba ar celu kvalitates jautajumu. Pieméram, Vidzemes planosanas regiona pasvaldibas parmet
valstij nepietiekamu celu kvalitati un sabiedriska transporta problémas. Tiekoties ar iesaistitajam pusém,
Satiksmes ministrijas parstavis uzsvéra nepiecieSamibu nakotné palielinat pasvaldibu lomu celu uzturésanas
un parbdves jautajumos. Savukart pasvaldibu parstavji aktualizéja ikdienas uzturésanas darbu problémas -
nepietiekamu seguma planésanu, apmalu un apaugumu likvidésanu. Lidzigas problémas pastav ari Latgales
planosanas regiona un iesp&jams ari citur Latvija.

Eksperti norada, ka pastavosas probléemas tiek risinatas arl ar dazadu aktivitasu ievieSanu ka pagaidu
risinajumu, pieméram Nodarbinatibas valsts agentidra jau vairakus gadus visa Latvija Tsteno darbinieku
mobilitates programmu°. 2020. gada datiradija, ka 38 % no programma iesaistitajiem dalibniekiem ir Latgales
regiona iedzivotaji. Programma savu atbalstu sniedz 4 ménesus, lai cilvéks adaptétos jaunajai situacijai, tacu,
eksperti norada, ka —iespéjams, tas ir parak iss laiks, lai motivétu cilvékus turpinat darba attiecibas talak no
majam, bez transporta un dzivesvietas kompensacijam.

Transporta eksperte Vidzemes planosanas regiona saistiba ar realizéto transports péc izsaukuma projekta®
norada: “Transporta pakalpojumu pieejamiba mazina socialo atstumtibu. Nodrosinot piekluvi sadzives
pakalpojumiem, arstniecibas un izglitibas pakalpojumiem, tiek uzlabota dzives kvalitate. Turklat apzina, ka
nepiecieSamibas gadijuma transporta pakalpojums bis pieejams, vairo iedzivotajos drosibas sajitu.”

5 https://lvportals.lv/dienaskartiba/354373-pieprasijums-pec-nva-regionalas-mobilitates-atbalsta-pedejos-divos-gados-ir-ieverojami-
palielinajies-2023

6 https://www.vidzeme.lv/ar-vpr-istenota-pilotprojekta-transports-pec-pieprasijuma-rezultatiem-iepazistinas-oecd-starptautiska-
transporta-foruma-itf-samita-petniecibas-dienas/
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lIl SABIEDRISKAIS TRANSPORTS
REZEKNES NOVADA

7. Esosa situacija

Rézeknes novads atrodas Latgales centralaja dala.
Novada platiba ir 2809.12 km? un iedzivotaju skaits —
27776. Rézeknes novadu veido 28 pagasti un Vilanu
pilséta.

Novada teritoriju Skérso starptautiskas nozimes
automagistrales, ka arl starptautiskas nozimes
dzelzcela magistrales, kas novada teritorijai pieskira
érta tranzita koridora statusu (att. 7). Rezeknes
novada pasvaldiba un Rézeknes valstspilsétas
pasvaldiba ir atseviskas administrativas teritorijas,
kas savstarpéji sadarbojas.

7. attels. Starptautiskas nozimes automagistrales

Sabiedriska transporta pakalpojumus Rézeknes valstspilséta nodrosina pasvaldibas uznémums SIA "Rézeknes
Satiksme”. Rézeknes novada sabiedrisko transportu nodrosina vairaki parvadataji, atbilstosi iepirkumam par
tiesibu pieskirsanu sabiedriska transporta pakalpojumu sniegsanai, veicot reisus pa novadu un ari uz citam
Latvijas pasvaldibam.

Atbilstosi Latgales planosanas rediona sniegtajai statistikai par 2024. gada 1. pusgadu Rézeknes novada kopa
ir 255 reisi (att. 8) dazados marsrutos un laikos, bet katru dienu, jeb 7 dienas nedeéla, kursé mazak neka 50%
no tiem, jo dala nekursé brivdienas, dala kursé tikai vasaras perioda (1. janijs — 31. augusts) vai tiesi pretéji —
paréja laika (no septembra lidz maijam), bet atseviski autobusu reisi ir tikai atseviskas nedeélas dienas. Vairak
neka 60 reisu nekursé brivdienas, bet pieci reisi kursé tikai brivdienas. PlanoSanas regiona sabiedriska
transporta specialisti péc pieprasijuma, izmantojot pieejamos datus, var apkopot informaciju par autobusa
reisu vidéjo noslogojumu. Reisu noslogojums zem 1 ir 13 reisos, bet 113 reisos pasazieru skaits vidéji diena ir
10-42. Atseviskam apdzivotam vietam, pieméram, Vilaniem un Maltai ir salidzinosi labs sabiedriska transporta
nodrosinajums skaita un kursésanas laika zina, tacu marsrutu galamérki batu vélami daudzveidigaki. Atseviskos
marsrutos autobuss kurse dazadas nedeélas dienas, tapéc ar to nevar ikdiena braukt uz darbu, bet var apmeklét
tirdzniecibas vietas vai iestades.

Lielai dalai Rézeknes novada iedzivotaju macibu vai darba vieta atrodas Rezeknes pilseta un nokldsana turp ir
ikdienas nepieciesamiba, tapéc dazus marsrutus “Rézeknes Satiksme” nodrosina art arpus pilsétas robezam.
Visbiezak “Rézeknes Satiksme” nodrosina pasazieru parvadajumus uz lielakajiem uznémumiem, pieméram,
14. marsruta autobuss dodas uz uznémumu “Latvijas Finieris”.

Rézeknes novada pasvaldibas teritorialais iedalijums ir sadalits 5 apvienibas (att. 8), kas organizé savus
pasparvadajumus atbilstosi Pasazieru un kravas pasparvaddjumu veikSanas kartibai (Ministru kabineta
noteikumi Nr. 607).
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8. attéls. Rézeknes novada pasvaldibas teritoridlais iedalijums

1. Dricanu apvieniba (Dricanu, Gaigalavas, Naglu, Ozolmuizas, Rikavas, Struzanu, Sakstagala, Kantinieku
pagasts),

2. Kaunatas apvieniba (Cornajas, Grikanu, Kaunatas, Mikonkalna, Stolerovas pagasts),
3. Maltas apvieniba (Feimanu, Ldznavas, Maltas, Ozolaines, Pusas, Silmalas pagasts),
4. Nautrénu apvieniba (Audrinu, Bérzgales, llzeskalna, Lendzu, Nautrénu, Verému pagasts),

5. Vilanu apvieniba (Vilanu pilséta, Vilanu, Sokolku, Deksares pagasts).

Skolénu un bérnudarza audzéknus uz macibu iestadem nogada skolénu parvadajumu jeb pasparvadajumu
autobusu reisi, kas tiek planoti katra apvieniba. Pagastu apvienibu parvaldésir atbildiga persona par sabiedrisko
transportu, tai skaita par skolénu autobusiem, veloinfrastruktdru u.c. transporta jautajumiem. Atbilstosi
prasibam tiek planoti autobusu marsruti 2-3 reisos, lai uz izglitibas iestadem nogadatu visus bérnus.

Pasparvadajumi novada tiek nodrosinati atbilstosi Autopdrvaddjumu likuma 1. panta 27. punktam. Skoléniem,
kas uz skolu dodas ar novada kursejoSo sabiedrisko transportu, tiek apmaksati braucieni uz macibam. Bilesu
cenas atkariba no marsruta garuma tiek aprekinatas atbilstosi Autotransporta direkcijas (ATD) prasibam.
Transporta biletém ir ari atlaides dazadam socialajam iedzivotaju grupam. Pieméram, gimeném ar 3 un vairak
bérniem ir pieejama Latvijas goda gimenes aplieciba “3+ gimenes karte”, ar kuru pieejamas atlaides 50% no
brauciena biletes pilnas cenas pieaugusajiem; 40% no abonementa biletes cenas; 90% no brauciena biletes
pilnas cenas skoleniem un studentiem (lidz 24 gadiem); 100% valsts svétku dienas — 4. maijs, 11. novembris
un 18. novembris. Tas ir liels atspaids gimeném, ja vien no vietas, kur vini dzivo, kursé sabiedriskais transports.

Studéjosajiem nav starppilsétu vai regionalo parvadajumu bilesu atlaides, ja vien vini neietilpst kada sociala
grupa, kam atlaides tiek nodrosinatas. Tomér ka batiskaka probléma tiek definéti sarezgijumi laicigi nokldt uz
macibam, lidz ar to privata automasina tiek uzskatita par nepieciesamibu.

Rézeknes autoosta atrodas pilsétas centra, autobusu satiksme savieno Rézekni ar visam lielakajam Latgales
pilsetam, ka ari ar Rigu, Aldksni, Valmieru u.c. pilsetam. Ar vilcienu uz Rézekni un vél 4 Rézeknes novada
apdzivotam vietam var noklit dzelzcela marsruta Riga-Zilupe un Riga-Rézekne, kas apstajas stacijas Rézekne I,
Vilanos, Sakstagala un Taudejanos.

Rézeknes autoosta atrodas 3 km no Dzelzcela stacijas Rézekne Il. Tas ir attalums, ko kajam jaiet 30 mindtes,
bet ar sabiedrisko transportu var veikt 9 minGtés (Interneta marsrutu planotajs). Starppilsétu autobusi pie
dzelzcela stacijas nepietur, tapéc pasazierim, kas vélas kombinét vilcienu ar starppilsétas autobusu ir jaizmanto
arT Rézeknes pilsétas sabiedriskais transports.
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Novada lielakajas apdzivotajas vietas, pieméram, Vilanos, nav vietéja transporta apdzivotas vietas ietvaros, lai
dotos no viena pilsétas gala uz otru vai no centra uz slimnicu. Tie ir pietiekosi lieli attalumi, kuru parvarésanai
iedzivotajiem ir nepieciesami transporta pakalpojumi.

Informacijas trikums ir viens no $kérsliem vairak izmantot sabiedrisko transportu. Lielako dalu autobusu
parvadajumu veic Rézeknes autobusu parks, bet majas lapa informacijas meklésanai par autobusu kursésanas
laikiem, atverot saiti, atveras platforma 1188.lv, un ir jazina konkréts sakuma un beigu pieturas nosaukums, lai
atrastu informaciju. Pilnigaka informacija ir pieejama autoosta un pieturvietas, bet ne vienmeér ir érti doties to
apskatities. Drukata veida informacija panemsanai lidz nav pieejama ne autoosta, ne citur, jo var mainities kads
reiss, tapéc ertak informaciju ir izvietot un ari meklét interneta.

Taksometru pakalpojumi ir pieejami Rézekné, bet Vilanos $adi pakalpojumi nav pieejami. ledzivotaji ir
atrisinajusi savu mobilitati, iegadajoties privato automasinu vai pat vairakas, lai nokldtu darba un citur, kur tas
ir nepiecieSams, pieméram — veikala, aptieka, poliklinika, bibliotéka, uz koncertu un citur. ledzivotaji, kam nav
sava transporta, lidz palidzibu radiniekiem un pazistamiem cilvékiem ar automasinu.

9. attels. Sabiedriska transporta marsrutu tikls Rézeknes novada (2024, gada novembris, att. autors RTU).

4 00 =

8. Sabiedriskais transports strategija

Rézeknes novada un Rézeknes valstspilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégijas ilgtermina prioritate ir sakartota
un pievilciga dzives vide, kas paredz, ka “teritoriju kopuma raksturo labi sasniedzamibas raditaji, celu tikls atbilst
pilsétu un lauku teritoriju iedzivotaju mobilitates vajadzibam un nodrosina értu attistibas centru sasniedzamibu
gan novada ieksiené, gan piegulosajas teritorijas. Si pritoritite paredz ariilgtspé&jigus transporta risinajumus, lai
bdtu uzlabots sabiedriskais transports Rézeknes valstspilséta, satiksme ar piepilsétas teritorijam un Rézeknes
novada kopuma.

Stratégijair minéets, ka nepiecieSama sabiedriska transportapieejamiba. Irizstradatasarivadlinijasaratseviskiem
piemériem, kas bdtu uzlabojams. Kopuma stratégija atbilst Transporta attistibas pamatnostadném 2021.-
2027. gadam, neaizmirstot par iedzivotaju paradumu mainas nepiecieSamibu, tai skaita veloinfrastruktdras
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nodrosinasanu. Uzsvérta ari dzelzcela infrastruktiras nozime, kalpojot par sabiedriska transporta mugurkaulu.
Novada teritoriju Skérso dzelzcela linija Riga-Zilupe, kam atbilstosi virzibai uz klimatneitralitati jabat galvenajai
pasazieru transporta magistralei savienojumam ar galvaspilsétu. Novadu skérso aridzelzcela linija uz Daugavpili,
kas Sobrid sabiedriskajam transportam netiek izmantota.

Rézeknes novada pieejamie sabiedriska transporta veidi un to kursésanas grafiki tiek izstradati un apstiprinati
atbilstosi normativajam prasibam, izvertéjot parvadataju sniegto informaciju, reisu noslogojumu un atseviskos
gadijumos ari iedzivotaju prasibas. Sabiedriska transporta kustibas grafiku izstrada un uzrauga ATD. ATD
kompetence ir izstradat, parzinat un planot marsrutu tikla redionalas nozimes marsrutus, nodrosinat
sabiedriskajam transportam novalsts budzetaiedalito finansu lidzeklu administrésanu un pieskirsanu’. Papildus
kop$ 2014. gada Sabiedriska transporta padome ¢ nodarbojas ar vienotu regionalo vietéjo un starppilsétu
marsrutu planosanu; vienotas pieejas nodrosinasanu sabiedriska transporta pakalpojumu planosang,
pasitisana, ligumu slégsana un valsts budzeta lidzeklu izlietoSang; ar vietéjo iedzivotaju un pasvaldibu interesu
apzinasanu un parstavésanu.

Informativaja zinojuma “Par regionaldas nozimes sabiedriska transporta pakalpojumu attistibu 2021.-2030.
gadam”, kas pienemts Ministru kabineta 2019. gada 4. janija, noteikti regionalas nozimes marsrutu tikla
parzinasanas pamatprincipi, kas veicinatu iedzivotaju parsésanos no privata automobila uz értu, masdienigu,
atru, konkurétspéjigu, drosu un integrétu sabiedrisko transportu:

« dzelzcelS ir sabiedriska transporta sistemas mugurkauls;

* autobusu parvadajumi papildina dzelzcela parvadajumus;

* noteikts valsts garantéto pakalpojumu apjoms jeb dotéjamo autobusu marsrutu tikls;
* ieviesti komercialie jeb valsts nedotétie marsruti;

* ieviesti bezmaksas sabiedriska transporta pakalpojumi.

Latvija sabiedriska transporta pakalpojumi pilda socialu funkciju, nodrosinot iedzivotajiem iespéju brivi
parvietoties. Sobrid Sabiedriska transporta pakalpojumu likums garanté, ka iedzivotajiem tiek nodroginata
iespéja nokldt izglitibas iestadés, arstniecibas iestadés, darbavietd un valsts un pasvaldibu institdcijas
to visparpienemtaja darba laika. Rézeknes novada gluzi pretéji, darbaspéjigd vecuma galvenokart paliek
iedzivotaji, kas var iegadaties savu automasinu, lai nokldtu uz darbu un pakalpojumu sanemsanas vietam -
polikliniku, veikalu u.c.

Saskana ar Sabiedriska transporta pakalpojumu likuma meérki sabiedriska transporta pakalpojumi Latvijas
teritorija ir organizejami vienota marsrutu tikl3, lai nodrosinatu péc iespéjas racionalaku, optimalu un izmaksu
efektivu sabiedriska transporta marsrutu tiklu, kura tiek nodrosinati visiem pieejami un noteikta apjoma valsts
garantéti sabiedriska transporta pakalpojumi. Sabiedriska transporta pakalpojumi tiek organizéti saskana ar
valsts un pasvaldibu pasatijumu, un zaudéjumu kompensésana sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéjiem
notiek attiecigi no valsts vai pagvaldibas budzeta. S3da sabiedriska transporta organizé$anas sistéma nodrosina
kvalitativus, visiem iedzivotajiem pieejamus, tai skaita personam ar ipasam vajadzibam un noteiktam pasazieru
kategorijam ar atvieglotiem nosacijumiem, regularus, drosus un par iedzivotaju pirktspéjai atbilstosu vai
sameérigu cenu pakalpojumus. Zinojuma izstrades laika veikta izpéte Rézeknes novada, nemot véra teritorijas
apdzivojuma struktdru, atklaj, ka lielai dalai iedzivotaju sabiedriskais transports nav pieejams, jo vai nu tuvakas
pieturas atrasanas vieta ir parak talu (30-60 min), lai lidz tai aizietu, vai autobusu kursésanas laiki nav pieméroti,
nokldsanai uz darbu vai pakalpojumu sanemsanas vietu.

LatgalessabiedriskatransportavajadzibasSabiedriskatransporta padomé parstavplanosanasregionaparstavis,
ka viens no 10 dalibniekiem (tai skaita Satiksmes ministrijas, Finansu ministrijas un Viedas administracijas un
regionalas attistibas ministrijas un planosanas regionu parstavji). Padome izskatamos jautajumus vérté visas
Latvijas konteksta, un, ka atzist Latgales planosanas rediona parstavji (gan pasreizéjais, gan ieprieksgjais,
kurs parstavéja Latgales intereses), nav iespéjams konkurét ar neliela skaita Rézeknes novada iedzivotaju
vajadzibam pret Pierigas vai citu regionu iedzivotaju vajadzibam.

7 https://likumi.lv/ta/id/159858-sabiedriska-transporta-pakalpojumu-likums
8 https://www.atd.lv/lv/jaunumi/sabiedrisk%C4%81-transporta-padome
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Latgales planosanas regiona Attistibas programma 2021.-2027. gadam, kas izstradata Latgales planosanas
regiona, transporta un mobilitdtes aktualitates ir ieklautas gan prioritateé "Vide un klimats" (strategiskais
virziens "Gudra parvaldiba"), gan vairakas stratégiska virziena "Savienojumi" prioritatés. Latgales stratégija
2030 nosaka cetrus stratégiskos virzienus, un stratégiskais virziens "Savienojumi" virza cetras prioritates
("Magistrales”, "Celi", "IT" un "Mobilitate"), no kuram prioritate "Mobilitate" ir saistita ar atbalstu publiska
transporta parvaldibas uzlabojumiem, publiska transporta mezglu pilnveidi, gudras mobilitates ievieSanu
regiona un mikromobilitates projektiem regiona pilsétas un to apkartné. Pieméram, paredzot ari savienojumu
Rézekne-Riga divu stundu laika.

Sabiedriskais transports ka mobilitdtes un klimatneitralitdtes mérku sasniegSanas procesa sastavdala ir
ieklauts ari Rézeknes valstspilsétas un Rézeknes novada Ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2035. gadam:
“Batisks teritorijas attistibas priekSnoteikums ir iek$€jas un aréjas sasniedzamibas nodrosinasana. Sabalanséta,
madsdieniga un videi draudziga transporta infrastruktira, taja skaitd sakaru sistemu nodrosindjums un
sabiedriskais transports, ietverot dzelzcelu, autocelu tiklu, gajeju un velo satiksmes infrastruktdru, veicina
dzives kvalitates celSanos, uznémeéjdarbibas aktivizésanos razosanas, logistikas, tirisma, pakalpojumu un citas
jomas, sekmé investiciju palielinasanos.

Stratégiskajos valsts, planosanas regiona un novada dokumentos ir minétas visas prioritates, lai uzlabotu celu
tehnisko stavokli, sabiedriska transporta pieejamibu un iedzivotaju mobilitati ar nemehanizétiem transporta
lidzekliem, tomér dazadu apstaklu — novadu apvienosana, finansu trikums un globalas krizes iespaids3, izvirzito
meérku sasniegSana attalinas un iedzivotsji pédéjas desmitgadés salidzinosi reti informé par “transporta
nabadzibas” aktualitati, Transporta nabadzibu pastiprina ari Rézeknes novada un Rézeknes valstspilsétas
salidzinosi minimala sadarbiba, risinot tiesi novada iedzivotaju vajadzibas.

9. Sabiedriska transporta savienojumu kartéjums

Atbilstosi “Transporta attistibas pamatnostadnu 2021.-2027. gadam Tstenosanas starpposma izvértéjumam”
Latvija jaturpina prioritizét sabiedrisko transportu un ta pieejamiba jasalago ar dazadu pakalpojumu
nodrosinasanas iespéjam, liekot uzsvaru uz dzelzcelu ka transporta sistemas mugurkaulu, veicinot ilgtspé&jigu
mobilitates risinajumu ievieSanu pilsétas. Rézeknes novada konteksta pasazieru parvadajumi pa dzelzcelu
notiek regulari, bet tie nav planoti ka ikdienas transports Rézeknes novada iedzivotajiem, lai nok|Gtu uz darbu
vai macibam.

Veésturiski ir veidojusies situacija, ka dzelzcela stacija un
autoosta atrodas dazadas pilsétas vietas gan Rézekné, gan
Vilanos, tapéc ari transporta kursésanas grafiks nav pilniba
saskanots starp dazadiem sabiedriska transporta veidiem.
Ka iznémums minami atseviski autobusa reisi, kas konkréti
pieskanoti vilciena ierasanas laikam. Pieméram, vilcienam
no Rigas, kas iendak Rézekné plkst. 20:24, piektdienas ir
pieskanots autobusa reiss nr. 5627, kas pietur (att. 9) tiesi
pie dzelzcela stacijas Rézekne 2 (20:45), tad pie Rézeknes
autoostas un pieturas Ozolaine, Pdpoli, Vertuksne un Malta.
Pirmdienas ritos nav speciala autobusa reisa no Maltas vai
pilsétas autobusa no Beksiem, kas atvestu uz rita vilcienu
plkst. 4:56.

No Rigas virziena, ierodoties ar vilcienu 14:48, var turpinat
celu ar autobusa reisu uz Karsavas autoostu 15:00 (atieSanas
laiks no Rézekne 2).

Paréjiem vilcienu reisiem Rézeknes pilséta pie dzelzcela
stacijas nav pieskanotu starppilsétu autobusu, tapéc, lai
dotos uz citu apdzivotu vietu Rézeknes novada ir jabrauc uz
Rézeknes autoostu ar “Rézeknes satiksmes” (biletes cena 50
centi) autobusu vai jaiet kajam aptuveni 30 mindtes.

10. atteéls. Autobusa pietura Rézekné, ilustrativi.
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AriVilanos dzelzcela stacija atrodas 20 minGsu gajiena no autoostas.

Analizéjot divu lielako Rézeknes novada apdzivoto vietu Vilanu un Maltas savienojumu ar Rézekni, izmantojot
sabiedrisko transportu, var secinat, ka tam ir labs savienojums, ja nav ierobezojumu cikos un tiesi kur vajag
nokldt. Savukart, no ritiem ir vairaki reisi dazados laikos, bet vakaros uz Maltu pédéjais autobuss iziet 17:50 no
Rézeknes autoostas, bet uz Vilaniem 18:20. Iznémums ir piektdienas vakari, kad ir autobuss uz Maltu 20:45 no
stacijas un tas pietur ari autoosta.

Pleiksni Ozolaines pagasta ir tresa apdzivotaka vieta Rézeknes novads, kas atrodas netalu no Rézeknes pilsétas

= u

teritorijas un uz to kursé “Rézeknes satiksmes” autobusi nr. 15 un nr. 19.

Strdzani atrodas 23 km attaluma no Rézeknes un darba dienas uz un no Rézeknes kursé 8 autobusu reisi, bet
starp reisiem ir gan 30 mindtes, gan 4 stundas. Brivdienas ir mazaks reisu skaits, un tas atskiras sestdiena
un svétdiena. Autobuss no Rézeknes uz Struzaniem piektdienas vakara atiet 21:04 no Rézeknes autoostas.
Vilciens no Rigas ienak 20:24, bet Struzanu autobuss nepietur pie dzelzcela stacijas.

Rézeknes pilsétas sabiedriskaja transporta bileti var iegadaties pie autobusa vaditaja par 50 centiem, tomeér ir
jazina pilsétas autobusa kursésanas marsruti, laiki un pieturu novietojums, lai nokldtu no autoostas uz dzelzcela
staciju vai no dzelzcela stacijas uz autoostu. Visbiezak cilvékiem ir arT bagaza, kas rada apgritinajumu mainit
transporta lidzeklus vairakas reizes. Nereti uz sabiedrisko transportu preti brauc kads ar privato automasinu,
lai nogadatu pasazieri lidz majam arpus Rézeknes.

10. ledzivotaju viedoklis

Rézeknes novada iedzivotaji, apzinot savas vajadzibas un iespéjas, risina mobilitates jautajumus ikdienas
vajadzibu apmierinasanai gan pasu spékiem, gan iesaistot pasvaldibu un ari atbildigas valsts organizacijas.

ledzivotaju viedoklis pétijuma laika tika iegdts, veicot aptauju, rundjot ar dazadu jomu parstavjiem un
ekspertiem, ka ari salidzinot to ar pasvaldibas dokumentos un medijos pieejamo informaciju.

Sakotnéjas atbildes, uzsakot sarunu par sabiedrisko transportu un ta pieejamibu, visbiezak bija pozitivas, jo
iedzivotaji ir atrisinajusi savas parvietosanas vajadzibas vai nu iegadajoties automasinu, vai atrodot alternativu
sabiedriskajam transportam. Vini zina, ka novada kursé gan vilciens, gan autobuss, bet vini to visbiezak
neizmanto. Atbilstosi statistikas datiem Latvija uz 1000 iedzivotajiem ir 418 automasinas (2023), Attiecigi
automasinair vai nu kadam gimenes loceklim, kaiminam vai pazistamam cilvékam un ar vinu palidzibu visbiezak
tiek risinatas mobilitates vajadzibas.

Pétijuma ietvaros (pielikums) secinats, ka Rézeknes novada iedzivotaju biezakais galamérkis ir Rézekne
(63,5 %) un lielaka dala izmanto savu personigo automasinu (65,2 %), bet autobusu un vilcienu (19 % un 2,6 %).
Vaicati par transporta veidu, ko vélétos izmantot vairak, iedzivotaji atbildéja — autobuss 41,7 %, vilciens 23,5 %,
personiga automasina 8,7 %.

Novértejot parvietosanas iespéjas Rézeknes novada (att. 11), lielaka dala respondentu to vérte slikti vai ne
slikti, ne labi. Un tikai 15 % parvietosanas iespéjas verté ka labas. Uz jautajumu “Ja esat aktivs sabiedriska
transporta
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52 (45,2%)

40

23 (20%) 22 (19,1%)

20
13 (11,3%)

5 (4,3%)

1 2 3 4 5

11. attels. Ka jis véertéjat parvietosands iespéjas Rézeknes novada? (skala: slikti - 1, labi - 5)
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lietotajs, kadi uzlabojumi bdtu nepieciesami” ir atbildejusi ari respondenti, kas sabiedrisko transportu
neizmanto, jo tas nav piemeérota laika (pielikums). Ka galamerki, uz kuriem iedzivotaji velas nokldt, minéti gan
Riga un Rézekne, gan nelielas apdzivotas vietas bez sabiedriska transporta, pieméram, Gajova un Cernoste, vai
vietas, kur sabiedriskais transports kursé nepiemérota laika (pieméram, Kristinki, Ruzina). Visbiezak minéta
vajadziba doties uz savu majvietu no Rézeknes vélak, neka tas ir iespéjams Sobrid. Tapat noradita ari vajadziba
péc drosas veloinfrastruktdras.

ledzivotajiem tika dota iespéja novertét (no 1 lidz 5) vajadzibu péc bezmaksas transporta un transporta péc
pieprasijuma (pasuatot transportu ieprieks uz vajadzigo galamérki vélamaja laika). Abos jautajumos bija aptuveni
vienads apstiprinosu un noraidosu atbilzu skaits.

K& nepiecieSamie uzlabojumi ir atzimeéti “Uzlabot celu segumus un to kvalitati” (60 %) un “Uzlabot autobusu
pieturas (apgaismojums, solins u.c.)” (55 %), ka art “Informacija par autobusu kursésanas grafiku” (50 %) un
“Informacija par sabiedrisko transportu” (vairak neka 50 %). Par velocelinu nepiecieSamibu 50 % respondentu
atziméjusi 4 un 5 svariguma skala. Velonovietnes ka nepiecieSamibu (4 un 5) noradijusi 45 % respondentu.
Létaks sabiedriskais transports nav viennozimigi atziméts ka nepiecieSams, bet svariguma skala tas atziméts
galvenokart no 3 lidz 5. Vienigais jautajums, kura dominé “nav nepiecieSams” ir “Elektrouzlades stacijas
(e-velosipédiem, e-auto)”.
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Grati pateikt

M1

12. attels. Vai zinat kadu gimenes locekli vai cilvéku, kuram nav pieejams sabiedriskais transports un nav ari
iespéju iegadaties privato automasinu?

Nemot véra nepiecieSamibu uzturét socialos kontaktus, lai risinatu savas mobilitdtes vajadzibas, tika uzdots
jautajums “Vai zinat kadu gimenes locekli vai cilvéeku, kuram nav pieejams sabiedriskais transports un nav
aril iespéju iegadaties privato automasinu?” (att. 12). Lielaka dala respondentu bija informeéti par sadiem
iedzivotajiem.

Rézeknes novada iedzivotaju viedoklis dazados jautajumos tiek noskaidrots gandriz katru gadu (2015., 2016.,
2017. un 2020.). 2021. gada iedzivotaju aptauja tika veikta, lai nodrosinatu sabiedribas lidzdalibu attistibas
planosanas procesos, gatavojot Rézeknes valstspilsetas un Rézeknes novada ilgtspéjigas attistibas stratégijas
2022.-2028. gadam un attistibas programmas 2022.-2028. gadam. ledzivotaji aptauja varéja paust savu viedokli
un ierosinajumus abu pasvaldibu attistibai un izaugsmei visiem Rézeknes valstspilsétas un Rézeknes novada
attistiba ieinteresétajiem.

Visas aptaujas lidzigi atspogulojas iedzivotaju viedoklis, ka kritiska stavokli ir autocelu kvalitate. Asfaltétu celu
trikums ir probléma visa novada, un tas pasliktina art iedzivotaju mobilitates iespéjas, pieméram, brauksana ar
velosipédu klast bistama.

Sabiedriskais transports iedzivotaju aptaujas vértéts ka sabiedriska transporta pakalpojums nevis sabiedriska
transporta pieejamiba. Lidz ar to iedzivotajiem, kuri nevar izmantot sabiedrisko transportu, jo tads nekursg,
nevar novertét pakalpojuma kvalitati. as redzams ari aptauju rezultatos, jo ar sabiedriska transporta
pakalpojuma kvalitati ir apmierinati 77 respondenti, 38 atzimé&jusi “grati pateikt”, bet “nav pieejams” — tikai
4 (2020. gada dati). 2017. gada sabiedriska transporta pakalpojumi apmierinaja 194 respondentus, bet “nav
pieejams” atziméja tikai 6 respondenti.
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Atbilstosi pétijumiem sabiedriska transporta nepieejamiba veicina socialo atstumtibu un visbiezak stiedzivotaju
dala neiesaistas aptaujas ne online formata, ne aizpildot anketu veidlapas pasvaldiba vai kada sanaksmé, jo vini
tas neapmeklé.

Sazinoties ar ledzivotaju konsultativo padomju parstavjiem, atbilde par sabiedriska transporta pieejamibu bija
kopuma pozitiva, kas ir saskana art ar iedzivotaju pausto viedokli. Tacu pilnigi visu gadu (2015.-2020.) aptaujas
uzrada neapmierinoso stavokli ar celu kvalitati. Vajadziba péc normaliem, izbraucamiem celiem bez putekliem
ir aktualitate gan situacijas vertéjuma, gan steidzamo darbu saraksta.

ledzivotajiem, atbilstosi 2021. gada aptaujai, visvairak pietrakst:
 Kvalitativas celu infrastruktaras;

» DroSas parvietoSanas iespéjas pa Rézeknes novada celiem, pardomatas gajeju un velobraucéju
infrastruktadras;

» Apgaismojuma pilsétu un ciemu ielas;

« Sabiedriska transporta pakalpojumu Rézekné un starp pasvaldibam;

* Velosipédu celu un velonomas iespéja;

» Pieejamas Istermina autotransporta nomas/koplietosanas, attistitu taksometru pakalpojumu.
ledzivotaji kritiski izsakas par celu un ielu uzturésanu, ka ari to kvalitati. Respondenti, atbildot uz jautajumu

par steidzamakajiem darbiem, kas jarisina Rézeknes novada pasvaldibai, art atbildéja lidzigi. Pirmaja vieta ir
transporta infrastruktdras uzlabosana.

Aptauja par to, kada joma abam pasvaldibam turpmak vajadzétu ciesak sadarboties, lai veicinatu teritorijas
kopéjo attistibu un uzlabotu iedzivotajiem dzives vidi iedzivotaju ieskata, Tpass uzsvars likts uz:

 Transporta infrastruktdra un sabiedriska transporta pakalpojumi;
 Transporta infrastruktiras attistiba, t.sk. gdjéju un velosipédu celu, izveidosana un uzturésana;
« Sabiedriska transporta pakalpojumu sniegsana, t.sk. nodrosinot bezmaksas sabiedrisko transportu;

* transporta pakalpojumu sniegsana, t.sk. nodrosinot bezmaksas sabiedrisko transportu.

Situacijas, kad nav risinajuma sabiedriska transporta nodrosinasanai, iedzivotaji inicié alternativas. Pieméram,
Rézeknes novada Deksares pagasta ir unikali “Aizved mani” solini, kurus kopienas iniciativas ietvaros uzstadijusi
vietéjie iedzivotaji, lai palidzetu senioriem un citiem lidzcilvékiem noklGt uz veikalu, aptieku vai pie arsta
tuvakaja pilséta — Varaklanos —, laika, kad sabiedriskais transports nekursé. Starp abam apdzivotajam vietam
ir 6 km, ko Tpasi vecaka gadagajuma cilvékiem kajam ir grati veikt, tapéc cela mala tam Tpasi paredzétas vietas
izvietoti divi “Aizved mani” solini, lai ar automasinu garam braucosie iedzivotaji skaidri zinatu, ka uz solina
sédoso cilvéku ir janogada lidz Varaklaniem vai atpakal uz majam Deksarés. Ideja realizéta ar Izglitibas iniciativu
centra un British Council parstavniecibas Latvija atbalstu iniciativas “Darbigas kopienas” ietvaros.

ledzivotaji ir izveidojusi art Facebook grupu, kura tiek publicéta informacija par vajadzibu vai iespéju braukt
kopa uz Rigu un citam apdzivotam vietam.

11. Gadijuma izpéte

Petijuma ietvaros tika veikta padzilinata mobilitates un transporta nabadzibas jeb sabiedriska transporta
pieejamibas izpéte divam apdzivotam vietam - Vilani, savienojums ar Vecruzinu, analizéjot tadus transporta
nabadzibas parametrus, ka pieejamibu, drosibu, dardzibu.

Vilani - vieniga Rezeknes novada pilséta, kas atrodas autocelu A12 (Jékabpils—Rézekne), P58 (Vilani—Preili—
Spodi) un P59 (Vilani-Ruzina-Malta) krustojuma, blakus dzelzcela linijai Riga-Zilupe.

Attalums no galvaspilsétas Rigas pa autocelu ir 217 km (pa dzelzcelu - 198 km), bet no novada centra
Rézeknes — 27 km.

Vilanos atrodas Rézeknes novada Vilanu apvienibas parvalde, kuras paklautiba ir Vilanu pilséta, Vilanu pagasts,
Deksares pagasts un Sokolku pagasts. Vilanu pilsétu no visam pusém aptver Vilanu pagasts, bet galéjos
dienvidaustrumos ta saskaras ar Sokolku pagastu. No ziemeliem pilsétai pieklaujas ciems Jaunvilani ar 322
iedzivotajiem (2021).
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Savienojums ar Rézekni pa dzelzcelu ir tris vilcieni diena. No Rézeknes uz Vilaniem 4:38, 15:15 un 16:19 (biletes
cena 1,81 vai 2,90 Eur), cela pavadot 20-23 min. No Vilaniem uz Rézekni var aizbraukt ar vilcienu 12:43, 14:30
un 20:07. Ar autobusu no Vilaniem uz Rézekni kursé diena 22 reisi, un ari no Rézeknes uz Vilaniem 22 autobusu
reisi. No citam apdzivotam vietam, pieméram, no Maltas uz Vilaniem ir tris reisi darba diena (8:30; 11:45 un
13:08), bet reiss 13:08 ir caur Preiliem gandriz divas reizes ilgaks un dargaks. ledzivotaji atzist, ka nevar ierasties
uz pakalpojuma sanemsanu, jo taja laika nav pieejams sabiedriskais transports un dazkart nav iespe&jams ari
sarunat kadu, kas varétu atvest. Tapat Vilanu centra nav publisku telpu, kuras iedzivotaji varétu uzturéties un
pavadit laiku, atbraucot ar agraku reisu.

Vilanu apvieniba Vilani ir pilséta ar lielaku iedzivotaju skaitu neka citviet novada apdzivotas vietas, bet daudzi
pakalpojumi iedzivotajiem ir pieejami Rézeknes pilséta. Tapéc Vilanu iedzivotdju pretenzijas galvenokart
bija saistitas ar vakara autobusa trikumu no Rézeknes. Pédéjais autobuss no Rézeknes kursé parak agri —
plkst. 18:20. leprieks bija autobuss, kas pasazierus uz Vilaniem atveda apméram plkst. 20:30.

Pasparvadajumiem tiek lietoti 5 autobusi seSos marsrutos, atvedot skolénus uz macibam Vilanu vidusskola.
Elektroautobusa ar 52 sédvietam piegade Vilanos planota 2025. gada sakuma. Tiks veikta ari elektroautobusa
uzlades punkta izbive.

11.1. Vilanu savienojums ar Vecruzinu ]

Dorsdeimda ) L]

No Vilaniem uz Vecruzinu (apdzivotas vietas nosaukums ir

Ruzina, tacu tiek lietots ari nosaukums Tiskadi) var noklat, = [E S L), e
izbraucot no Vilaniem pa P58 celu jeb Brivibas ielu un mm — e
nogriezoties uz Cerinu ielu jeb celu P59 Maltas virziena. A

Asfalta segums beidzas (att. 13) pie Vecmuranu kapiem un ; v
nav lidz pagriezienam uz Zabalotje jeb Zemnieku ielai. Cels 7 e '

nav apstradats ar pretputeklu lidzekliem un sausa laika
rada puteklus aiz braucéjiem, kas padara celu nepiemérotu o

velobraucéjiem un gajéjiem. e Nt

e

13. attels. Cela posma bez asfalta seguma sakums un beigas oo masnsd|

Taisnakais apdzivoto vietu savienojums ir pa celu P59. Tie ir 18 km, kurus ar automasinu var veikt aptuveni 18
mindtés. Nedaudz garaks — 21 km marsruts ir caur apdzivotam vietas Strupuli, Sokolki, bet ari Sis ir grants cels,
kas nav labakas kvalitates, salidzindjuma ar taisnako savienojumu.

Sabiedriskais transports, autobusa reiss Nr. 5136, starp Vilaniem (Vilanu apvieniba) un Vecruzinu (Silmalas
pagasts, Maltas apvieniba) kursé divas reizes diena katra virziena.

No Vilaniem lidz pieturai “Ruzina” var aizbraukt:

Darba dienas Darba dienas

no Vilaniem 7:47 - ierodas Ruzina 8:12 no Ruzinas 8:45 - ierodas Vilanos 9:09
Katru dienu Katru dienu

no Vilaniem 13:45 - ierodas Ruzina 14:13 no Ruzinas 12:04 - ierodas Vilanos 12:32

Brauciena izmaksas ir 1,50 Eur. Brauciens starp apdzivotajam vietam nav dargs un ilgs, bet ar to nevar doties
uz un no darba vai macibam.

12. Mobilitates risinajumi
Papildus sabiedriskajam transportam un pasparvadajumiem uz skolam, ka aricitam pagasta parvalzu vajadzibam

galvenokart tiek izmantota privata automasina, velosipéds vai mekléta palidziba nokldsanai vajadzigaja vieta.
Tapat ir ari atseviski pakalpojumi, ko iedzivotajiem nodrosina dzivesvieta vai tas tuvuma.
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Transporta veidu kombinésana (automasina + sabiedriskais transports) nav izplatits mobilitates veids, jo
nav piemérotas infrastruktdras, lai atstatu automasinu pie autobusa pieturas. Autoosta un dzelzcela stacija
un to tuvuma nav speciali izveidotu stavvietu automasinu novietosanai uz visu dienu vai vairakam dienam.
Tapat autoostu, dzelcela staciju un pieturvietu tuvuma nav vietas velosipéda drosai novietosanai. Papildus
autostavvietam un velonovietném bitu nepiecieSama ari videonovérosana vai citi drosSibas pasakumi.

Velosipéds ir vizbiezak pieminéta alternativa gan planosanas dokumentos, gan iedzivotdju atbildés par
parvietosanos. Ka liels trikums Sim mobilitates veidam ir celu kvalitate un drosiba. Velosipédu novietnes
apdzivotas vietas pie svarigiem objektiem un pie transporta pieturam bdtu jaizveido, lai veicinatu iedzivotaju
nemotorizéto mobilitati.

Kooperacija ar kolégiem, radiniekiem vai citiem automasinu ipasniekiem ir zinama tiem, kas to aktivi izmanto,
bet iedzivotajiem, kam tikai dazkart rodas $ada vajadziba, nav pieejama informacija vai tuvuma ir kads
automasinas ipasnieks, kas dodas uz nepiecie$amo vietu vai kurs ir gatavs palidzét. Sada kooperacija daudzviet
arliedzivotaji, kam nav iemanas Sadu digitalu risinajumu lietosana. Interesu kopiena mobilitatei Rézekne—-Riga—
Rézekne ir izveidota socialas tiklosanas platforma Facebook un taiir ap 10000 sekotaju.

Mobila brigade ar speciali aprikotu mikroautobusu dodas pie Rézeknes novada iedzivotajiem, kam ir vajadziga
sociala apripe. Socialie darbinieki un apripétaji dodas pie veciem, vientuliem un slimiem attalos laukos
dzivojosajiem cilvekiem un sniedz nepiecieSamos pakalpojumus. Mobila brigade palidz ar to, ko seniors nespéj
paveikt saviem spekiem, pieméram, atnest malku, ieskriveét spuldziti, doties uz veikalu, lai iegadatos partiku un
citas ikdiena nepiecieSsamas preces. Apripétaji var aizvest klientu uz pagastu centru, kur pieejami dusas, velas
mazgatuves un friziera pakalpojumi. Transportlidzekli ir paredzéta vieta ari diviem ratinkrésliem un nestuvéem.
Mobilas brigades komanda darbojas Soferis, socialais darbinieks un socialais apripétajs. Rézeknes novada ir
vismaz 60 cilvéki, kam ir nepiecieSami Sada veida pakalpojumi, bet 1 diena specialisti var apkalpot piecus lidz
septinus klientus, atkariba no veicama attaluma.

Mobila brigade noteiktai klientu grupai un izsaukumam krizes situacija ir bez maksas, maznodrosinatiem
pakalpojums pieejams ar 50% atlaidi.

Jauna iespéja Rézeknes novada no 2024. gada oktobra ir podologa majas vizite. Tomér nav daudz $ada veida
pakalpojumu, un to nevar uzskatit par izveidotu sistému, kura pakalpojumi tiek nodrosinati majvieta.
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Mobilitate un tai skaita sabiedriskais transports un ta pieejamiba ir aktualitate saistiba ar klimata neitralitates
meérku sasniegSanu. Lai ari par So tému tiek runats un pienemti lémumi, pagaidam vél aizvien ir daudz risinamu
jautajumu. Nerentabli pasazieru parvadajumu reisi nav tikai Rézeknes novada aktualitate. Pastavosa transporta
dotésanas sistéma neveicina iedzivotaju mobilitati.

Rézeknes novada ir pieejama vilcienu un autobusu satiksme, kas salidzinosi labi nodrosina savienojumu ar Rigu
un citam pilsetam, tomer liela dala iedzivotaju dzivo Rézeknes novada teritorija, kur ir ierobezota piekluve
jebkadam sabiedriskajam transportam. Pagaidam novada netiek piedavatas alternativas sabiedriskajam
transportam, bet ir atseviski pakalpojumi, kas tiek nodrosinati dzives vieta. Novada Sobrid nav attistita
infrastruktdra transportam ar alternativiem degvielas veidiem, bet ir 3 elektrotransporta uzlades stacijas.

Rézeknes novada un Rézeknes valstspilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2035. gadam transporta
aktualitates ir ieklautas ka dala no Telpiskas attistibas perspektivas. Galvenie transporta koridori un
infrastruktdra ieklauj informaciju ne tikai par Transporta koridoriem, bet art Mobilitati un Velo infrastruktdru,
sniedzot art Vadlinijas transporta infrastruktlras attistibas planosanai Rézeknes novada. Tai skaita tiek
noteikts — pilnveidot un attistit sabiedriska transporta pieejamibu, pielagojot marsrutu un reisu laika izveéli
faktiskam vajadzibam, padarot to par nozimigu posmu iedzivotaju ikdienas mobilitaté, lai veicinatu iedzivotaju
paradumu mainu.

13. Transporta infrastruktira

Transporta infrastruktira ka viens no galvenajiem teritoriju dzivotspéjas un konkurétspéjas ietekméejosSiem
faktoriem veido transporta pieejamibas funkcionali telpisko bazi. Tas pamatstruktdru veido valsts autoceli un
tiem hierarhiski pakartotais pasvaldibas celu un ielu tikls.

* Valsts galvenie autoceli veido savienojumu ar Rézeknes pilsétu, Latvijas galvaspilsétu Rigu, starptautisko
savienojumu ar Krievijas Federaciju un Lietuvas Republiku;

* Valsts regionalie autoceli veido sasaisti ar Vidzemes un Latgales regiona attistibas centriem un Rézeknes
novada lielakajam apdzivotajam vietam;

* Valsts vieté&jie autoceli un pasvaldibas celi un ielas nodrosina novada apdzivoto vietu savstarpéjo sasaisti.

Rézeknes valstspilséta ir nozimigs dzelzcela transporta mezgls Latvijas dzelzcelu tikla. Rézeknes novada

teritorija atrodas Cetras aktivas pasazieru vilciena stacijas, kas batiski veicina sabiedriska transporta pieejamibu
novada.

Petijuma rezultati apliecina, ka transporta infrastruktiras tiklojums Rézeknes novada veido priekSnoteikumus
apdzivoto vietu optimalai sasniedzamibai. Praktiski visas apdzivotas vietas Rézeknes novada atrodas sasaisté
ar galvenajiem novada attistibas centriem.

Nozimigs faktors efektivai sasniedzamibai ir celu tehniskais stavoklis. Valsts galvenie un regionalie autoceli ar
asfalta segqumu visbiezak regulari tiek uzturéti laba stavokli. Savukart, regionalie un pasvaldibas grants celi,
vasara put un parvietosanasir ne tikai nepatikama, bet ari nedrosa. Katru gadu tiek veikta grants celu apstrade,
lai mazinatu puteklu daudzumu, tomer visu celu tehniskais stavoklis ir loti aktuals jautajums Rézeknes novada.
Tas ierobezo ari iespéjas braukt ar velosipédu un ieSanu kajam. Drosas un értas veloinfrastruktdras trikums
konstatéjams visa novada, trikst atbilstosu velocelu un velonovietnu.

Sabiedriska transporta pieturvietu tipologija Rézeknes novada ir daudzveidiga. Seit sastopamas daudzveidigas
autobusa apstasanas vietas:

« tikai pieturvietas norade;
* pieturvietas norade un solins;
« pieturvietas norade, solins, nojume.

Pieturvietas arpus apdzivotajam vietam nav apgaismojuma, un tuvuma nav vietas, kur atstat velosipédu vai
automasinu. Bltu nepiecieSamas pieturvietas, kas aizsarga no sliktiem laikapstakliem.
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14. Sabiedriska transporta marsruti, reisu planosana

Kultiras pasakumu apmeklésanas iespéjas, dodoties uz tiem ar sabiedrisko transportu, Sobrid novada
iedzivotajiem nav pieejamas. Visbiezak minétie ir pasakumi Rézekné, péc kuriem vairs nekursé starppilsétu
satiksme.

Sabiedriska transporta reisu datu analize un reisu optimizacija btu javeic saskana ar novada attistibas planiem,
konteksta ar transporta zalinasanas un klimata neitralitates politikam, lai bdtu iespéjams pienemt datos
balstitus l[emumus.

Jauzlabo informacijas pieejamiba par sabiedriska transporta marsrutiem un kursésanas laikiem, ka ari vélams
nodrosinat informativu talruni, lai no pieturas varétu sazinaties un noskaidrot, vai autobuss kursg, kavéjas vai
jauir aizbraucis.

Stratégijas vadlinijas ir planots pilnveidot un attistit sabiedriska transporta pieejamibu, tomér autobusu
reisu skaits katru gadu samazinas un ari Sogad péc Valsts kontroles zinojuma ir jasamazina dotaciju apjoms.
Sadarbojoties valstij, pasvaldibam un iedzivotaju parstavjiem, vai mainot sabiedriska transporta dotésanas
politiku, bitu lieldka iespéja sistému uzlabot. Sobrid nodrosinot parvadajumu kontroli un kvalitati, ir panakta
situdcija, ka sistéma nav piemérota iedzivotajiem lauku regionos. Sobrid tiek mekléti risinajumi pasazieru
apkalposanai pieturas péc pieprasijuma. Tomér lauku regionos ari cels lidz pieturvietai var bat vairaki kilometri,
tapécieekonoméjot kaut 300 vai 500 m cela posmu, tiktu ietaupits iedzivotaju laiks.

Rigas un Rézeknes atraks savienojums ir ieklauts stratégijas un aktualizéts ari iedzivotaju aptaujas ka
nepiecieSamiba péc 'atrakas un letakas nokldsanas Riga'. Tomer vislielaka neapmierinatiba ir saistita ar to, ka
Rézekné no Rigas var iebraukt tikai péc plkst. 12:00, bet pédéja iespéja aizbraukt bija plkst. 16:19. No 2025.
gada sakuma situacija uzlabojas attieciba uz pédéjo izbrauksanas laiku no Rézeknes. Misdienu situacija, kad
daudzi strada attalinati un dodas uz birojiem 1-2 reizes nedéla, batu jameklé risindjums ar agraku reisu no Rigas
un vélaku no Rézeknes.

15. Sabiedriska transporta izmaksas

Sabiedriska transporta dardziba ir viens no transporta nabadzibas kritérijiem. Rézeknes novada bilesSu cenas
ir reti pieminéts skerslis diskusijas un ari aptauja dominé celu kvalitate un reisu kursésanas laiki ka augstakas
prioritates aktualitate. Ja salidzina bileSu izmaksu no lielakajam apdzivotajam vietam Rézeknes novada uz
Rézekni un biletes izmaksas Rézeknes pilsétas transporta, tad novada iedzivotaji maksa dargak aptuveni 4
reizes. Brauciens Rézeknes pilsétas transporta maksa 50 centus, bet brauciens no Maltas, Vilaniem 2 Eur. Ja
no stacijas vai autoostas Rézekné jadodas talak, papildus japérk pilsétas autobusa bilete. lesp&jams, ka tiem,
kas no Rézeknes novada iebrauc Rézeknég, varétu bit iesp&ja izmantot regionala autobusa bileti ari pilsetas
autobusa. Sads princips jau ir ieviests citas pilsétas.

Tapat plasak popularizéjama un adaptéjama bitu abonementu bilete. Rézeknes novada parvadajumos ta ir
ieviesta no 2024. gada janija, tomér esot iegadatas tikai paris abonementa biletes. Bdtu nepiecieSams veikt
izpéeti kads ir zema pieprasijuma iemesls —informacijas trikums, parak mazs finansialais iequvums, iegadajoties
20 braucienus, vai cits iemesls. Tapat batu pilnveidojama bileSu iepriekSpardosanas sistéma, jo paslaik biletes
nevar ne nodot, ne mainit to izmantosanas datumu.

16. Gajeju un velo infrastruktira

ledzivotaji aptauja par mobilitati velobrauksanu piemin ka alternativu, un ir gatavi pasi iet vai braukt ar
velosipédu, bet drosas un éertas veloinfrastruktiras trikums konstatéjams visa novada, tapat ka atbilstosu
velonovietnu trikums. Dzelzcela stacija un autoosta, ka ari pieturvietas bitu nepiecieSsams nodrosinat
velosipedu novietnes.

Rézeknesnovadairizverstsvelomarsrututiklojums, tacuvelomarsrutinavaprikotiarattieciguveloinfrastruktiru,
lidz ar to var maldinat velobraucéjus par iespéjam drosi un érti parvietoties noraditaja marsruta ar velosipédu.
Tapat bitu pilnveidojama iespéja velosipédu parvadat autobusa, lai batu iesp&ja kombinét dazadus mobilitates
veidus.
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17. Mobilitates punktu pieeja

Petijumi liecina, ka mobilitates punktu saskanota planosana ievérojami uzlabo sabiedriska transporta efektivu
lietosanu. Tajos satiekas dazadi transporta veidi — regionalas un pilsétas nozimes sabiedriskais transports,
privatas automasinas, t. sk. elektroauto, ka ari mikromobilitates riki (skrejriteni, velosipédi u.c.). Lai mobilitates
punkti bdtu iedzivotajiem érti, tiem ap sevi jakoncentré vietéja sabiedriska transporta marsruti, kas nodrosinatu
biezu un ertu savienojumu ar dazadiem transporta veidiem, lai sasniegtu galamérkus tuvaka un talaka apkartne.

Rézeknes novada pasvaldibai sadarbiba ar Latgales planosanas regionu, Satiksmes ministriju, Autotransporta
direkciju un Rézeknes pasvaldibu vajadzétu veicinat dazadu pakalpojumu pieejamibu transporta mezglos vai
rosinat kopienas centra izveidi, kas varétu kalpot par uzturésanas vietu laika starp sabiedriska transporta
reisiem, vai laika pavadisanas vietu pirms arsta vizites, ja ar sabiedrisko transportu nevar atbraukt tiesi pirms
apmekléjuma. Sobrid, protams, ir uzgaidama telpa Rézeknes (darba laiks 7:00 — 19:00) un Vilanu autoosts, ir
veikali, biblioteéka un noteikti vél kada publiska vieta, kur apsésties un pagaidit, bet iedzivotaji nav pieradusi
meklét Sadas alternativas. Tas saistits gan ar to, ka tas atrodas talu no autoostas, gan ar to, ka tas nav piemérotas
apmeklétajiem, kuri neierodas péc konkréta pakalpojuma. Pieméram, telpas ir slégtas vai tajas nav sédvietu
zonas, kur iedzivotaji varétu iepazities ar jaunumiem novada.

18. Alternativi risinajumi transporta pieejamibas veicinasanai

Teritorijas, kur iedzivotaju skaits nav liels, ieteicams meklét iespéjas alternativiem transporta nodrosinasanas
risinajumiem—transports péc pieprasijuma, kopienas organizeéts transports. Pasvaldibai pastaviespéjas veicinat
kopienu organizétu tansportu, vietéjo taksometru pakalpojumus, Sos pakalpojumus subsidéjot vai sniedzot
cita veida palidzibu - organizatorisku vai koordinésanas atbalstu. Batiski arT nacionala limen1 risinat transporta
pieejamibas izaicinajumus tiesi regionos (it ipasi ar nelielu iedzivotaju blivumu), parskatot un pielagojot esoso
dotacijas sistému, iespéjams, paplasinot sabiedriska transporta pakalpojuma nodrosinasanu uz transporta
pieejamibu, ta ieklaujot iespé&jas subsidét ari cita veida vietéjo iedzivotaju mobilitates risinajumus.

leteicams batu ari praksé testét daléji vai pilniba finansétu transportu uz kultdras pasakumiem vai citiem
notikumiem novadavaiarpusta. Pieméram, realizéjot pasparvadajumus novadaiedzivotajiem laikosunvirzienos,
kas nav rentabli ne komercparvadajumiem, ne valsts dotétiem pasazieru parvadajumiem. Atseviskas Latvijas
pasvaldibas izglitibas iestazu darbinieki vai izglitojamo vecaki tiek uznemti skolénu autobusu pasparvadajumu
reisos ka kartibas uzraudzitdji. Izveidojot pilotteritorijas pasparvadajumu testésanai Rézeknes novads, biatu
iespéja idenficét piemérotakos pilnveidojumus vai precizéjumus Autoparvadajumu likuma, lai apdzivotas
teritorijas ar nelielu iedzivotaju skaitu pie noteiktiem nosacijumiem bitu iesp&jams Sados reisos uznemt ari
citus iedzivotajus.

Transporta pieejamibas izaicinajumus vismaz daléji varétu risinat, nodrosinot pakalpojumu pieejamibu tuvak
iedzivotajiem un mazinot nepiecieSamibu doties uz lielajam pilsétam. Tas varétu darboties lidzigi ka autoveikali,
mobilas bibliotékas vai gimenes arstu kopprakses vietas — aprikoti kabineti nelielas apdzivotas vietas, uz kuriem
noteiktas dienas no lielajam pilseétam atbrauc arsts, lai uznemtu pacientus no attieciga ciema vai pagasta.
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Neiespéjama nokl|dsana uz vilciena stacijam (Vilani,
Varaklani). Vilciens ir piemérots tikai, ja ir kads, kas sagaida
vai aizved. Savu auto nedrosi atstat noparkotu pie stacijam.
Autobusi uz Rigu/no Rigas negribigi piestaj pieturas arpus
lielajam pilsétam, bet citu (regionalo autobusu) nav,

lai noklGtu Vilanos/Varaklanos un brauktu no turienes.
Pedéjais autobuss no Rézeknes Varaklanu virziena
darbadienas atiet parak agri, nav iespéjams apmeklét ne
kultdras pasakumus, ne ilgakas darbadienas, nerunajot par
mainu darbiem. Maz autobusu uz Rigu.

Neesmu aktivs lietotajs, bet prasitos labaku saskanosanu,
joir bijusas reizes, kad atbraucu no Rigas ar vilcienu uz
Vilaniem un ilgi jagaida autobuss. Tas, ka no Rigas var
atbraukt tikai dienas vida. Vértigais darba laiks iz¢akaréts.
Autobuss vai vilciens Rézekne-Riga péc 16.00, péc darba
laika beigam ap 18.00 vismaz, ja ne péc Gora koncertu
laika) - rekinieties beidzot ar ekonomiski aktivajiem
iedzivotajiem, kas labprat katrs noguris nesedétu pie
stdres, bet pastradatu datora vai atpistos péc darba.

Darba dienas vajag transportu ap 12:00, nevis 11:45,

un 15:00. Preté&ja gadijuma ilgi jagaida. Autobusus vajag
atjaunot, jo uz laukiem sdta pasus salauztakos. Soferi ir
|loti neapmierinati ar savu darbu un to maksimali projecé
uz pasazieriem. Batu labi pariet uz elektroauto, lai ir
iespéja veidot reisus biezak, bet letak. Cilvéki maz izmanto
autobusu, jo laiks ir nesaderigs. Vajag ari vairak autobusus,
kas iet caur visu pilsétu, ne tikai no autoostas.

Reisi tados laikos, lai bdtu iespéja izbraukat uz skolu/
darbu. Cela posma Gaigalava - Rézekne tas nav iespéjams.
let “bezdarbnieku” reisi. Tapat, skolnieki - ar invaliditati -
vairs nevar aizbraukt uz skolu Alsvikos, tika izmainits reisa
Rézekne - Alksne kustibas laiks svétdiena.

Ja, batu lieliski, ja varéetu kaut ko izdomat pieturvieta
‘lidosta’ piem.. Varétu vairak autobusa reisus. Vai vienkarsi
palaist businu reisa Rézekne - Mezare - lidosta — Kucini -
Voronova utt.. Man liekas, ka batu daudz labak, neka katru
reizi braukt pa Struzanu marsrutu.

Autobusa pavaditais laiks - arT vasara autobuss
neparvietojas atrak par 60-70km/h. Tas loti nogurdina
un pagarina laiku. Ka arT marsruti: vai nu caur Vilaniem,
vai caur Gaigalavu un Nagliem - tie ir loti laikietilpTgi un
atiesanas laika zina nepraktiski.

Organizét vairakus reisus no rita un vakara, citadi uz
Rézekni ik dienu ir 7:12 un 3x nedéla péc 8:00, noderétu
katru dienu péc 8:00 un vakara atpakal ir 17:30, bet, ja
darbs lidz 18:00 - 20:00, nav iespéjama nokldsana majas ar
sabiedrisko transportu.



Loti pietrikst transportu no Rézeknes uz Vilaniem péc

21.00, jo délam nav iespéjas nokldt uz majam péc trenina.
Pedejais transports brauc ap 18.20 no Rézeknes, bet trenini 1
iridz 21.30-22.00 un man ir jabrauc vinam pakal ar savu

masinu.

No rita jaiet pilsétas lielajam autobusam tada laika, lai visi
paspéj no pieturam aiziet lidz sev vélamai vietai, nevis
braukt maza busing, kur visiem nav vietas un kurs brauc lidz
autoostai. Kadpéc nevar samainit vietam reisu laiku?

Autobuss, kas katru darbadienas ritu kursé caur Deksarem
7:57 un Varaklanos 8:06 un ar bailém doma vai paspési uz

N Yl ey 1
Rézeknes autobusu 8:09. It seviski ziema ir bailigi braukt,
ka var nepaspét!
Visos Rézeknes novada pagastos grati tikt vai loti reti iet
autobuss uz Rézeknes pilsétu. No Rézeknes uz Rigu varétu 1

bat vilciens veélak vakara pieméram 18.00, jo vakara reisu
nav jau sen.

Vilani - Riga un atpakal nav érti kursésanas laiki (no rita
nevar tikt agri Riga, un atpakal nevar tikt péc pl.17.00) Ari 1
ar vilcienu izbraukat Rézekni nav érti kursésanas laiki.

Rézekne-Malta ir vairaku stundu partraukums starp
reisiem, tas ir neérti, seviski dienas vida. Ari pédéjai reiss 1
no Rézeknes atiet pl. 18. Vélams vélaks reiss katru dienu.

Rézekne-Makasani-Dricani vajag vairak autobusu Cilvéki
salst gaidot. No Rita uz Rézekni vakara tikai atpakal. Es
domaju tiesi Pilcené un laukos dzivojosie.

Izmantoju reti sabiedrisko transportu. Kad braucu
pédejoreiz, autobusa kvalitate un komforts bija loti slikts,
salona soli netiri. Troksnis briesmigs.

Dricani-Rézekne no rita, darbdienas, lai paspétu uz darbu
pl.8.00,bet neiegrieztos lidosta. Rézekne-Dricani, no 1
pilsétas 17.40 un neiegrieztos lidosta.

Pietura Sakstagala ciemata - bistama atrasanas vieta. Lai

nokldtu lidz ciematam bérniem jaiet pari lielajam Rigas

celam, kur ir intensiva satiksme.

Pedeéjais vilciens uz Rigu varéetu bt stundu vélak. Tagad

starp 2 vilcieniem tikai 1h starpiba. Lietderigak batu 1
palielinat So atstarpi vismaz 2-3 h.

Autobuss no Lamasiem uz Rézekni kursé tikai divas reizes

satiksmi, bet normali tas nav.

Vilani -Kristceli darba dienas rita laika no 8.00 - 9.00 ipasi
ziemas perioda, pavadit béernu lidz skolai un jagaida 1.30
autobusu lidz majam.
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Vilani - Jaunvilani (ne visi autobusi pietur Jaunvilanos,
bet turir gimenes arstu prakses) Rézekne - Vilani vakara
nedélas nogalé ap 21.

Vairak autobusu dienas laika. Citi laiki, lai varetu aizbraukt
uz Rézekni un atri atgriezties, nevis sédét pilséta gaidot
autobusu

Vilani - Radopole darba dienas 12:00 un vismaz 18:30 -
19:00, jo no rita uz Rézekni tikt var, bet atpakal vakara
majas née!

Sabiedriskais transports nekursé piemérota laik3, lai
nokldtu uz/no darba. Brivdienas nav vispar, lai noklatu lidz
pilsétai (Rezeknei).

Manuprat, pasi marsruti ir labi, galvenas problemas saistas
ar cenu, sasniedzamibu, celu infrastruktiaruy, informaciju.

Brivdienu autobusu reisu no Vilanu pagasta ciemiem (Preili
- Rézekne) uz Rézekni nodrosinat velakos laikos (vakaros).

Dazi sabiedriska transporta autobusi izskatas loti
nolietojusies, (parsvara mazie autoostas mikroautobusi).

Vajadzigs sabiedriskais transports vismaz paris dienas
nedéla. Cernoste — Rézekne - Cernoste.

Rézekne — Malta - Dagda (abos virz) svétdienas tikai 1 reiss.
Vajadzetu ari dienas otraja puseé.

Lai bdtu iespéja stradat Rézekné mainu darbu, vélams
autobuss no rita 5.30, vakaros 22.00 +/ .

Cela seguma kvalitates uzlabosana, bedru aizbérsana cela
posma Vilani - Latgales iela lidz Hes.

Vilani - Rézekne 17.00, Rézekne - Vilani ap 22.00
sestdienas, svétdienas Gora apmekléjumiem.

Autobusam jabrauc atrak par 60km/h, panemt un izsédinat
pasazieri jebkura pietura.

Atstat esoso reisu skaitu. Vienigi reisa Riga-Rézekne varétu
bdt agrak reiss.

Vairak reisu uz pagastu centriem dienas laika, ne tikai no
rita un vakara.

Netieku uz skolu un no skolas, tapéc dzivoju kopmitné 40
km no majam.

Dzivojot Vilanos nav iespéjams stradat Rézekné ar
darbalaiku 08-20.

Autobusu kustibas saraksts pietura Masalski (kuri reali
apstajas).
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Lai var aizbraukt ar autobusu vakara uz Goru un atbraukt

atpakal. 1

Savest grants celus kartiba, vai vispar noasfaltét Sos celus./ 2
Sakartot autocelu infrastruktdru.

Diena kadus 3 reisus no Deksarém uz Vilaniem,

Varaklaniem (x2). 1 1

Rézekne - Kaunata, darbdienas bdtu labi ar atieSanu 17.30. 1

Rézekne - Vilani, lai autobuss pédegjais ietu kaut 19.00. 1

Pieturu aprikosana ar aizsargu no véja, lietus, sniega./ 2
NepiecieSamas segtas pieturas.

Pusa. Darbdienas 6.30 Sestdien un svétdien 6.30. 1

Reisus starp pilsetam pirms un péc darba laika. 1

Uz Rézekni no rita nav ar ko laicigi noklat. 1

Vairak reisu brivdienas ir ipasi uz Reézekni. 1

Vakara maz sabiedriska transporta uz novadu. 1

Vakara no Rézeknes nav autobusa péc 20. 1

Rézekne - Malta - Priezmale caur Lazarevu. 1

Biezaki reisi uz Rigu un no Rigas, 1

Ozolmuiza - Mazie Garanci - Rézekne. 1

Rézekne - Vilani vakaros péc 21.00. 1

Biezakus reisus Vilani-Preili. 1

Kruki - Rézekne, Kruki-Preili. 1

Malta Lazareva 7.30 no rita. 1

Autobuss vienmer kavéjas :D. 1
Brivdienas nav vakara reisu. 1

Rézekne-Ldznava rita pusé. 1

Vilani - Murmastiene. 1

Rézeknes - Karsava x2. 2

Rézekne - Veczosna. 1

Vecstrazani. 1
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